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1. Aufgabenstellung
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Im Kantonsamtsblatt des Kantons Graubiinden vom 11. September 2008 wurden fol-
genden Leistungen in einem zweistufigen, selektiven Verfahren gemass GATT/ WTO-
Abkommen o6ffentlich ausgeschrieben:

Fur die Bauaufgabe Verbindung Plessur -Halde (Verbindung) sind Losungen mit gestal-
terischen, konstruktiven und funktionalen Angaben zu erarbeiten. Die Machbarkeit und
der Kostenrahmen sind in dem vom Grossen Rat verabschiedeten Botschaftsprojekt

vorgegeben.

Dazu werden max. funf interdisziplinare Planungsteams, bestehend aus
- Architektur
- Bauingenieurwesen
- weitere Spezialisten nach Bedarf und Vorschlag der Bewerber

ausgewahlt.

Das Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement Graubinden hat am 11. November 2008
die vom Preisgericht am 3. November 2008 vorgeschlagenen funf Projektierungsteams
fur die Bearbeitung der 2. Wettbewerbsstufe beauftragt:

Bewerberteam 1

Architekt:
Bauingenieur 1:
Landschaftsarchitektur:

Teamname:
Menn Architektur GmbH

Walter Bieler AG
Mdller lllien Landsch.arch. GmbH

Menn / Bieler / Muller Illien

Gauggelistrasse 1, 7000 Chur
Via Plazzas 14, 7402 Bonaduz
Wengistrasse 31, 8004 Zirich

Bewerberteam 2

Architekt:
Bauingenieur 1:

Teamname:

Bearth & Deplazes Architekten AG
Dr. Schwartz Consulting AG

Bearth & Deplazes Architekten AG

Wiesentalstrasse 7, 7000 Chur
Industriestrasse 31, 6300 Zug

Bewerberteam 3

Architekt:

Bauingenieur 1:
Weiteres Mitglied 1:

Teamname:

esch.sintzel Architekten ETH SIA
BSA
Dr. Luchinger + Meyer Bauing. AG

Zoanni Architekten Baumanage-
ment

Synthese
Frobelstrasse 10, 8032 Zirich

Hofackerstrasse 13, 8032 Zirich
Theaterweg 11, 7000 Chur

Bewerberteam 4

Architekt:
Bauingenieur 1:

Teamname:

D. Jungling und A. Hagmann
Conzett, Bronzini, Gartmann AG

Conzett, Bronzini, Gartmann AG + Jungling &

Hagmann Architekten AG
Ratusstrasse 7, 7000 Chur

Bahnhofstrasse 3, 7000 Chur

Bewerberteam 5

Architekt:
Bauingenieur 1:
Geotechnik:

Teamname:

Joos & Mathys Architekten
Pfyl Partner AG
Fellmann Geotechnik GmbH

KONVIKT

Rotes Haus, 7440 Andeer
Bahnhofstrasse 69, 6460 Altdorf
Bruchmatthalde 3, 6003 Luzern
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2. Organisation Auftraggeber

Auftraggeber

Auftraggeber ist der Kanton Graubinden, vertreten durch das Bau-, Verkehrs- und
Forstdepartement bzw. das Hochbauamt.

Preisgericht

Zur Beurteilung der Phase Selektion sowie der Wettbewerbsprojekte setzt der Auftrag-
geber folgendes Preisgericht ein:

Sachpreisrichter (stimmberechtigte Mitglieder)

e Stefan Engler, Regierungsprasident, Vorsteher des Bau-, Verkehrs- und Forstde-
partements, Chur, Vorsitz

e Bruno Claus, Grossrat, Chur
e Werner Derungs, bischéflicher Verwalter, Chur
e Roland Tremp, Stadtrat, Chur

Fachpreisrichter (stimmberechtigte Mitglieder)

e Werner Brandli, Bauingenieur, Chur

e Eraldo Consolascio; Architekt, Erlenbach

e Markus Dunner, Architekt, Kantonsbaumeister GR, Chur

e Guido Hager, Landschaftsarchitekt, Zirich

e Joe Manser, Architekt, Fachstellenleiter Hindernisfrei Bauen, Zurich

Experten und Mitglieder mit beratender Stimme

e Saskja Hirschi, Vertreterin Schulerschaft, Paspels

e Hermann Holzner, Projektleiter, Hochbauamt, Chur

e Otmaro Lardi, Prorektor Kantonsschule, Chur

e Orlando Nigg, Rechtsdienst Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement, Chur
e Walter Schmid, Projektleiter, Hochbauamt, Chur

Das Beurteilungsgremium behélt sich vor, bei Bedarf zusatzliche Fachleute beizuzie-
hen.

3. Tagung des Preisgerichts

Das Preisgericht tagt am 20. Mé&rz und am 3. April 2009 im Bildungszentrum Gesund-
heit und Soziales (BGS) Giurtelstrasse 42, 7000 Chur. Regierungsrat Stefan Engler
musste sich fur beide Sitzungstage entschuldigen, in seiner Vertretung tbernehmen
Kantonsbaumeister Markus Dunner den Vorsitz des Preisgerichts und Orlando Nigg
wird zum stimmberechtigen Mitglied des Preisgerichts bestimmt. Am ersten Jurytag
kann die Vertreterin der Schilerschaft Saskja Hirschi wegen Krankheit nicht teilnehmen;
sie wird von Mirjam Arigoni vertreten, welche auch an der zweiten Tagung teilnimmt.
Fur den zweiten Jurytag lasst sich auch Hermann Holzner entschuldigen.
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Wegen der Komplexitat des grundbaulichen Teils der Bauaufgabe nimmt Geologe
Thomas Ruegg, Chur, als Experte (Art. 11 SIA 142) an den Beratungen des Preisge-
richts teil.

4. Vorpriufung

Die Prifung der formellen Vorgaben und der Vollstandigkeit wurde durch das Hochbau-
amt Graublinden vorgenommen. Fir die Uberprufung der technischen Machbarkeit und
der Kosteneinhaltung wurden Werner Brandli, Bauing. ETH, Chur (Mitglied der Jury)
und als Spezialist fur Grundbau Thomas Riegg, dipl. Geologe, Chur, beigezogen.

4.1 Formelle Prifung

4.1.1 Termin

Bis zum Eingabetermin 2. Marz 2009 gingen alle funf Projekte und bis am 16. Méarz die
zugehdrigen Modelle fristgerecht beim Hochbauamt Graubinden ein:

Projekt Nr. Kennwort

1 TREMOLA

2 GRUN+GRAU
3 SCHILLER

4 mittenberg

5 san luca

4.1.2 Kontrolle der Vollstandigkeit des Angebotes

Alle Bewerbungen enthalten die verlangten Unterlagen (Ziff. 5.2 Wettbewerbspro-
gramm). Das Projekt Nr. 5, san luca, enthalt funf statt max. drei (zugelassene) fotorea-
listische Darstellungen.

4.1.3 Uberprifung der Einhaltung der Programmbestimmungen

Die grundbauliche Vorprufung der Projekte zeigt bei den Projekten Nr. 1, Tremola, Nr. 2
Grin+Grau und Nr. 4, mittenberg, wesentliche Mangel oder Fehleinschatzungen der
vorgeschlagenen Bauweisen oder deren Kosten auf.

Das Projekt Nr. 4 mittenberg weicht unter Terrain vom vorgegebenen Planungsperime-
ter ab und plant den Liftausgang zum Haupteingang des Schulhauses Halde.

Das Projekte Nr. 5 verletzt den Projektierungsperimeter Gber Terrain beim Eingang am
Munzweg und oberhalb der St. Luzistrasse.

Bei den Projekt Nr. 4 mittenberg und Nr. 5 ist die Zufahrt zum Rebberg nicht gewahr-
leistet.
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5. Zulassungsbeschluss/Ausstandsgrinde

Das Preisgericht beschliesst, trotz der erwdhnten Abweichungen, die den Projektver-
fassenden keine Vorteile erbringen bzw. keine unlauteren Absichten erkennen lassen,
alle funf eingereichten Wettbewerbsarbeiten zur Beurteilung und Preiserteilung zuzu-
lassen. (Art. 19 SIA 142). Die Abweichungen werden bei der Beurteilung entsprechend
bewertet.

6. Beurteilung

Nach einem ersten Durchgang, bei dem die Charakteristik der einzelnen Konzepte fest-
gestellt und die wesentlichen Merkmale der Bauweise sowie die Resultate der vertieften
Vorprifung zu den grundbaulichen Vorschlagen erlautert werden, erfolgt die Wertung
der Projekte.

Der Wertungsrundgang wird anhand der im Wettbewerbsprogramm bekannt gegebenen
Beurteilungskriterien vorgenommen.

e Gesamtkonzeption/Stadtebau
e Funktionalitat

e architektonische Gestaltung

e Konstruktion/Bauweise

e zu erwartende Bau- und Betriebskosten (die Einhaltung des vorgegebenen Ge-
samtkostenrahmens von CHF 5.8 Mio. ist ein Musskriterium).

¢ Risiko der Kosteneinhaltung
e Bauablauf, Organisation und Termine

7. Projektbeschriebe

Anschliessend werden alle Projekte beschrieben:
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7.1 Projekt Nr. 1 TREMOLA

Das Projekt TREMOLA |6st die gestellte Aufgabe mit drei Elementen; einer schluchtar-
tig in den Berg eingelassenen Treppenanlage, einem oberirdischen Serpentinenweg
sowie einem Schragaufzug unter Tag.

Fur zu-Fuss-Gehende fuhren zwei lange, in den Fels eingelassene Treppenlaufe, unter
der Schanfiggerstrasse hindurch. Durch einen schragen Lichtschlitz wird Licht eingelas-
sen wie in einer Schlucht hinunter bis auf den Grund zum Treppenantritt d.h. Gber die
gesamte Hohe der Treppenanlage von ca. 30 m. Auf halber Hohe des Abhanges fiihrt
die Treppe aus dem Berg hinaus, und findet ihre Fortsetzung in einem Weg, der als
Serpentine mit sechs Rampenabschnitten durch den Rebhang auf die alte Schanfig-
gerstrasse hinauf fuhrt. Die einzelnen Rampenteilstiicke weisen unterschiedliche Stei-
gungswinkel auf. Der Zugang zum Schragaufzug als auch der Antritt der Treppenanlage
befinden sich auf dem unteren Niveau nebeneinander liegend in einer Eingangshalle,
hohlenartig eingelassen im Fuss des Abhanges. Oben auf dem Niveau Halde liegt der
Ein-/Ausgang des Aufzuges vis-a-vis des Austrittes des Serpentinenweges, auf der ge-
genuberliegenden Strassenseite der Alten Schanfiggerstrasse bergwarts unterhalb der
Kirche St. Luzi.

Das wesentliche und zugleich bemerkenswerteste Merkmal des Projektes Tremola bil-
det seine Unauffalligkeit. Im Vergleich zu den tbrigen Projektvorschlagen treten im
Berghang praktisch keine Bauteile ausserlich in Erscheinung, da die Treppenanlage
und der Schragaufzug vollstandig in den Berg eingelassen sind. Sichtbar in Erschei-
nung tritt einzig der als Serpentine ausgebildete Weg, welcher sich seiner Natur ent-
sprechend dem gewachsenen Terrain anschmiegt und sich den Berg hinauf windet.
Dieser Losungsvorschlag erzeugt keinerlei Elemente welche in der hoch sensiblen
Hanglage stadtebaulich problematisch hervorstechen kénnten. Auf den ersten Blick ein
sehr plausibler, gefélliger und berechtigter Vorschlag.

Bei naherer Betrachtung zeigen sich indes verschiedene praktische Méangel. Die in den
Fels getriebene Treppe mit dem Beleuchtungsschlitz, bei dem das Licht tGber funf
Stockwerke hinunter fallt, erzeugt eine gefangene schluchtartige Wirkung. Die raumli-
che Wirkung dieser Treppenanlage erscheint der Jury als auch der Schulervertretung
unbefriedigend.

Die an sich schone Idee flir einen Serpentinenweg ist mit den vorgeschlagenen Stei-
gungsverhaltnissen fur den gestellten Nutzungszweck nicht praktikabel und nicht ver-
antwortbar. Mehrere Hundert Schilerinnen und Lehrpersonen missen diesen Weg ein-
bis zweimal taglich bei jeglichen Witterungsverhaltnissen sicher und schnell benutzen
kénnen. Die Sicherheit der eher steilen Rampenwege im Winterhalbjahr ist problemati-
sche. Die bautechnische und bergbaumassige Machbarkeit des tief in den Berg einge-
lassenen Liftschachtes ist aufwendig und birgt hohe Risiken. Die Bauweise des Licht-
schlitzes ist nicht gelost. Das vorgeschlagene Bauverfahren fur den Schréagliftstollen ist
nicht zweckmassig und mit hohen technischen und finanziellen Risiken verbunden.

Die Jury erachtet den Projektvorschlag Tremola als stadtebaulich wertvollen Beitrag; er
ist jedoch so wie vorgeschlagen nicht realisierbar.
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7.2 Projekt Nr. 2 GRUN+GRAU

Die Verfasser schlagen einen Treppenweg vor, der entlang der Grundsttickgrenze,
hoch tber die St. Luzistrasse und weiter an der Friedhofmauer zur Alten Schanfigger-
strasse fuhrt. Das einfache Konzept I6st eine kontroverse Diskussion in der Jury aus:
Einerseits wird die Direktheit des Vorschlages gewdrdigt, die mit zwei Winkeln in einer
grossen Linie auskommt, ohne Unterquerung der St. Luzistrasse realisierbar ist, einen
visuellen H6hepunkt bei der frei stehenden Abwinklung Gber der Strasse schafft und
keiner architektonischen Geste bedarf, auch nicht Giberdeckt ist. Die Sicht von der
Schanfiggerstrasse aus bleibt frei, da keine Bauwerke auf der Talseite stehen. Anderer-
seits wird dem Entwurf entgegengehalten das heutige Provisorium nicht wirklich zu ver-
bessern. Das Erlebnis wird durch einen Teil des Preisgerichtes weniger durch die zwei
Richtungsanderungen als durch die hohe, Schwindel erregende und méglicherweise
Angst erzeugende Auskragung Uber der Strasse gesehen. Die fehlende Uberdeckung
kann in den langen Wintermonaten nicht Uberzeugen, ebenfalls werden die Windver-
haltnisse als dusserst bedenklich angesehen.

Der grundbauliche Vorschlag fur das Bauverfahren der Treppenanlage wird als zweck-
massig, das konzeptbedingte Kosten- und Schadensrisiko des Bauverfahrens und des
Baugrundes als gering, der Aufwand an betrieblichem Unterhalt hingegen als hoch ein-
geschatzt. Die Beeintrachtigungen durch den Bauablauf sind gering. Die Tragwerkssta-
bilitat ist gegeben; das Schwingungsverhalten ist fraglich.

Der Schraglift beginnt nicht beim Einstieg in die Treppenanlage sondern in einiger Ent-
fernung, was die Orientierung erschwert. Er kommt oben auf der Kirchenseite aus der
Mauer heraus. Die Ein-/Ausgange sind zwar diskret, aber nicht architektonisch tber-
zeugend gestaltet. Zudem wird der Ausgang bei der Alten Schanfiggerstrasse, neben
den bautechnischen Schwierigkeiten, als zu nahe an der Kirche gesehen.

Das grundbauliche Bauverfahren der Liftanlage wird als unzweckmassig, das konzept-
bedingte Kosten- und Schadensrisiko des Bauverfahrens und des Baugrundes als
hoch, der Aufwand an betrieblichem Unterhalt hingegen im mittleren Bereich einge-
schatzt. Die Beeintrachtigungen durch den Bauablauf sind hoch.

Der Entwurf besticht durch seine Originalitat wird jedoch sowohl von den kinftigen Be-
nutzern als auch von der Bauherrschaft gesamthaft als eher unzweckmassig abgelehnt.
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7.3 Projekt Nr. 3 Schiller

Bei néherer Betrachtung des Hauptschnittes erscheint der Aufstieg - die eigentliche ,pi-
ece de résistance” der Aufgabe - als gleichmassig aufgebaute Anlage mit wechselnden
Sichtbeziehungen und unterschiedlichen Lichteinfallen.

Wenden wir uns der Ansicht zu; sie teilt uns etwas anderes mit: die aus Gleichartigem
zusammengesetzte Komposition weist unterschiedliche Teile auf: der Zugang von unten
setzt die Undurchdringlichkeit des Felsen geschickt in Szene; der offene Vorbau der in
den Fels geschlagenen Bresche erinnert an die h6her gelegenen Zuschauerraume ei-
nes Theaters, wie in der Felsenreitschule zu Salzburg.

Von der bergseitigen Stitzmauer der St. Luzistrasse hingegen verlauft das oberste
Wegstlick entlang der bestehenden Rebbergkante.

Die Absicht einer einfuhlsamen ,Beriihrung” der Topographie als Gegensatz zum unter-
stehenden Bergbau wird, aus berechtigter Sorge einer hohen Funktionalitét, nicht ein-
geldst. In der Tat wird das vorgespannte, mit der Stahlbetonréhre des Schragliftes ver-
knupfte Spannband als Schutz gegen Schnee und Eis zur aufdringlichen Figur ohne
erkennbares formale Regelwerk und beraubt die Benutzer eines freien Blickes in die
gegenuberliegende und unterstehende Landschaft. Die fesselnde Wirkung des Abstie-
ges verkommt zur blossen, automatischen Bewegung.

Das in vielen Hinsichten auf Ordnung bedachte Verhalten in der Gestaltung des unteren
Teils der Verbindung findet merkwirdigerweise kein erganzendes Gegenstiick im obe-
ren Teil. Das Fehlen dieser ebenburtigen Entsprechung Gberrascht, wenn man den
Blick auf die im Bericht angegebenen, sorgfaltigen Angaben Uber den Bauvorgang, tber
die gegenstandliche, greifbare Materialisierung, Uber den programmatischen Ablauf der
Instandstellung des ,verletzten* Bruchsteinmauerwerks richtet. Die Grinde dafir blei-
ben vorerst verborgen, es sei denn sie liegen im I6blichen Versuch eine samtliche Be-
dingungen erfullende Struktur, eine vollkommene Maschine vorzulegen.

Das Dach um Schnee und Eis zu verbannen, die Verglasungen um Larmemissionen zu
verhindern, die logische Fortsetzung der Stahlbetonrohre des Schragliftes bis in den
erddruckfreien Bereich belasten das Projekt derart, dass die unterschiedlichen Ent-
wurfsziele sich der gegenseitigen Verwischung nicht mehr entziehen kénnen. Der
Schutz und die Sichtfreiheit, die Schonung der Rebbergkante und die Wande und Plat-
ten in Stahlbeton als statisch wirkende Elemente, die Durchlassigkeit und die spiegeln-
den Glaswéande sind Paarungen, die Zwiespalt bergen. Daraus die berechtigte Frage:
wer fuhrt letztlich Regie im konfliktreichen, oberen Aufstiegsstiick?

Trotz bewusster Einordnung der Dinge und zuriickhaltender, beherrschter Entwurfsar-
beit kann die Erfullung aller Rahmenbedingungen mit angemessenem Aufwand héchs-
tens ein suboptimales Ergebnis hervorrufen. Bleibt nichts anderes, als die Lichtung der
Anforderungen ubrig? Diese Frage mussen andere, als die Projektverfasser beantwor-
ten. Je nach Antwort wird man von einem ,Gleiten” entlang einer stark abschtissigen
Bahn mit herrlicher Blickfreiheit zur Landschaft traumen kénnen, von dem Sprung im
felsigen Abgrund und der Wiedererscheinung im dreiteiligen Portal, um danach gemut-
lich den Abstieg zu Ende zu laufen.
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7.4 Projekt Nr. 4 Mittenberg

Die Fussganger und Liftbenutzer werden getrennt gefiihrt. Der behindertengerechte
Aufzug ist in einem Vertikalschacht angeordnet. Der Eingang liegt auf dem Schulareal
beim Parkplatz neben dem Zugang zum Priesterseminar und damit weit ausserhalb des
Projektperimeters. Der untere Liftzugang erfordert einen 84 m langen, im Felsen unter
dem Friedhof auszubrechenden Zugangsstollen. Das Portal ist neben dem Treppenauf-
gang angeordnet.

Die Treppenanlage besteht im untersten Teil aus einer der Felswand vorgesetzten, in
der Struktur der bestehenden Mauern angepassten Stltzmauer. Der Treppenlauf ist mit
Podesten unterbrochen, die Hohe der Brustung verunmaoglicht in grésseren Bereichen
die Sicht nach aussen.

Anschliessend an die horizontale Unterquerung der St. Luzistrasse folgt unterirdisch
eine Spirale. Der Bau dieses Abschnittes erfordert einen massiven Aushub im Fels und
Lockergestein und einen Ersatz der Stitzmauer auf der Breite des gesamten Projektpe-
rimeters.

Zwischen der Strasse nach Arosa und dem Treppenende liegt die Anlage in etwa auf
dem Niveau des Terrains.

Die Treppenanlage ist im ganzen Bereich Gberdacht. Mit der Verkleidung der umfang-
reichen neuen Stitzmauern wird versucht, die Treppenanlage zu verstecken. Die Uber-
gange der einzelnen Teilbereiche sind mit grossztigigen Podesten gebildet und bieten
Gelegenheit fiir Erholung und Kontakte. Die Offnungen bei den Podesten der Treppen-
anlage wirken als Aussichtspunkte mit Blickrichtung Stadt.

Die Treppen- wie auch die Liftanlage sind sehr benutzerfreundlich und grosszigig an-
gelegt. Der Stollen erfordert einen intensiven Unterhalt und muss beleuchtet werden.
Eine ungewollte Nutzung des Stollens ausserhalb der Schulzeiten ist nicht auszu-
schliessen und muss durch Absperrungen verhindert werden.

Die Treppenanlage oberhalb der St. Luzistrasse ist vom Friedhof abgetrennt. Mit dem
bergseitigen Portal neben der Friedhofmauer entsteht eine abgetrennte Restflache im
Rebkataster.

Der Ausbruch des Zugangstollens ist unter den gegebenen Randbedingungen heikel
und sehr aufwandig. Der Ausbruch des Vertikalschachtes muss im Lockergestein von
oben erfolgen, dadurch entsteht ein reger, den Zugang zum Haupteingang der Kan-
tonsschule kreuzender Bauverkehr. Die Baukosten sind sehr hoch, das Einhalten des
vorgegeben Kostenrahmens wird als unrealistisch beurteilt.
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7.5 Projekt Nr. 5 san luca

Die vorgeschlagene Verbindung zwischen den Kantonsschulstandorten Plessur und
Halde ist gepragt von zuriickhaltender Prasenz und Respekt vor der sensiblen Nach-
barschaft mit der Kathedrale, der Kirche St. Luzi, den Friedhdfen und dem Rebberg am
Hang. Keine technische Anlage, die den Ort stért, sondern ein Uberdachter, geschitzter
Gang, der sorgfaltig, in seiner Dimension eher machtig wirkend, in die Umgebung ein-
gebettet ist.

Fein und fast zerbrechlich wirkt die Hulle, deren Materialsierung gewissenhaft gepruft
werden muss. Wie mit einem feinen Schleier sind die Offnungen schiitzend bedeckt.
Trotzdem wirkt das Bauwerk fest verbunden mit dem Boden und verfugt Gber eine dem
Ort angemessene Eigenstandigkeit.

Der Weg, den die Lernenden und Lehrpersonen taglich mehrmals benutzen, beginnt
unten vor der senkrechten, schroffen Felswand, kontrastiert durch eine Gruppe von
Magnolien und Zierkirschen. Dieser stimmungsvolle Vorbereich und Auftakt beeintrach-
tigt jedoch die zukinftige bauliche Entwicklung auf dem Areal.

Beinahe zufallig verlauft der Weg den Hang hinauf. Bei naherer Betrachtung ist jedoch
der haushélterische Grundsatz des Projektes erkennbar. Mit mdglichst geringen Eingrif-
fen in die Topographie und bescheidenem Landverbrauch wird ein Maximum an Quali-
tat angestrebt.

Geschutzt vor Wind und Wetter konnen die Nutzer den Weg beschreiten. Gemeinsam
werden Schragaufzug und Treppe gefuhrt, was interessante wechselseitige Beziehun-
gen ergibt und der heutigen Auffassung von hindernisfreiem Bauen entspricht. Die Ka-
binengrosse des Schragaufzugs ist jedoch zu knapp bemessen.

Der Weg wird zum Erlebnis. Die vorgenommen Richtungswechsel der Treppe sind logi-
sche Konsequenz der Hohenbewaltigung aber gleichzeitig auch wichtige Unter-
brechungen des langen Anstiegs. Die Wegfuihrung ist tberlegt und gibt immer wieder
neue, abwechslungsreiche Ausblicke in die Landschaft oder auf die Stadt frei. Mit ein-
zelnen Ausweitungen oder grésser dimensionierten Podesten - fir ein kurzes Verweilen
an Ort - kbnnte die Attraktivitdt noch gesteigert werden. Offen bleibt die Frage, wie die
am Miunzweg vorgesehenen Neubauten auf die Eingangssituation zu reagieren haben
(oder vice versa).

Mit der vorgeschlagen Konzeption konnen die Tiefbauarbeiten mit wenig Aufwand be-
trieben und die entsprechenden Kosten tief gehalten werden. Der Hochbau beschrankt
sich auf wenige Materialien, die soweit méglich vorfabriziert werden, um eine kurze
Bauzeit zu ermdglichen. Die bereits in dieser friihen Phase einbezogenen Uberlegun-
gen beziglich des zukinftigen Unterhalts sind vorbildlich.

Die Etappierung ist gut Uiberlegt und zweckmassig, der Bauablauf nachvollziehbar. Die
geschatzten Kosten liegen innerhalb der Vorgaben und erscheinen realistisch, der Fer-
tigstellungstermin wird eingehalten.

Ein konzeptionell umfassend durchdachtes Projekt, welches sich nicht ausschliesslich
auf stadtebauliche und gestalterische Aspekte beschréankt, sondern auch die funktionel-
len, konstruktiven und wirtschaftlichen Gesichtspunkte in eine Uberzeugende und reali-
sierbare Gesamtlosung integriert.
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8. Kontrollrundgang

Bevor das Preisgericht die endgultige Aufstellung der Rangfolge vornimmt, erfolgt eine
nochmalige Durchsicht aller Projekte gemass Art. 21.2 SIA 142 (Kontrollrundgang).

9. Rangierung

Nach Anhérung und reger Diskussion der Projektbeschriebe werden die Entwurfe Nr. 3
Schiller und Nr. 5 san luca einstimmig in die engere Wahl einbezogen. Als interessan-
ter, gewisse Sympathien erweckender Beitrag soll auch das Projekt Nr. 2, GRUN+
GRAU, rangiert werden. In der Folge werden die Vor- und Nachteile der favorisierten
Projekte nochmals eingehend besprochen. Mit grossem Mehr beschliesst das Preisge-
richt folgende Rangierung:

Rang Nummer  Kennwort
1. 5 san luca

2. 3 Schiller

3. 2 Griun+Grau

Die Projekte Nr. 1 TREMOLA und Nr. 4 mittenberg werden wegen erheblicher Mangel
bezuglich Realisierbarkeit nicht rangiert.

10. Preise und Ankaufe
Dem Preisgericht stehen fir feste Entschadigungen, Preise sowie allfallige Ankaufe
maximal CHF 84°000.-- (inkl. MW St) zur Verfiigung.

Fur Preise und allfallige Ank&ufe sind CHF 24'000.-- reserviert, die voll ausgerichtet
werden, der Rest wird als feste Entschadigung denjenigen Planungsteams verteilt, wel-
che einen vollstadndigen und beurteilbaren Entwurf abgeliefert haben.

Diese Summe wurde wie folgt aufgeteilt:

Preis/Ankauf Rang Nummer Kennwort Feste Ent- Preissumme
schadigung
CHF CHF
1. Preis 1. 5 san luca 12'000.00 14°000.00
2. Preis 2. 3 SCHILLER 12000.00 6‘000.00
3. Preis 3. 2 GRUN+GRAU 12'000.00 4'000.00
4. 1 TREMOLA 12‘000.00 -
5. 4 mittenberg 12‘000.00 -
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12. Projekte

1. Preis, 1. Rang, Projekt Nr. 5 san luca, Preissumme CHF 14‘000.00

Architektur esch.sintzel Tragkonstruk- Dr. Lichinger + Meyer
Architekten ETH SIA BSA tion Bauingenieure AG
Frobelstrasse 10 Hofackerstrasse 13
8032 Zirich 8032 Ziirich
Tel. 044 380 43 00/ Tel. 044 421 43 00
078 621 87 40 Fax 044 421 43 01
Fax 044 380 43 10
Im@Iluechingermeyer.ch
info@eschsintzel.ch
Mitarbeit:
Mitarbeit: Andreas Gianoli
Philipp Esch
Stephan Sintzel
Claudia Miihlebach
Stefan Welter
Baumanage- Zoanni Architekten Landschafts-  Luzius Saurer Garten- und
ment Baumanagement architektur Landschaftsarchitektur
Theaterweg 11 Landschaftsarchitekt
7000 Chur HTL/BSLA

Tel. 081 250 19 90
Fax 081 250 19 91

a.zoanni@zoanni.ch

Mitarbeit:
Alexander Zoanni

Bennenbodenrain 18
3032 Hinterkappelen

Tel. 031 901 31 32
Fax 031 901 31 33

info@landschaftsarch.ch

Mitarbeit:
Luzius Saurer
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Campus Weit und steil ist der Weg, den die Schiiler zwischen der Plessur-Aue und
der Halde jedes Mal zuriicklegen miissen, aber auch ereignisreich, eine
dichte Folge von Ausblicken auf Kathedrale, Altstadt, Plessur- und Rhein-
tal. Rein organisatorisch ist jeder solche Ortswechsel zwar ein Hindernis
im dichten Stundenplan, er kann aber - zumal an derart privilegierter Lage

JimeOut” ~ -auchzumwillkommenen .Time Out” werden, zum kurzen Spaziergang an
der frischen Luft, um den Blick in die Weite zu richten und die Gedanken
zu ordnen.

Campus __Darin klingt nicht zuféllig das Campus-Leben in altehrwiirdigen angel-

sachsischen Colleges an, in deren Tagesablauf die Studierenden mitunter
fir jedes Fach von Gebaude zu Gebaude wechseln, unterwegs den sozi-
alen Austausch pflegen und den Kopf ventilieren. .Campus™ hiess denn
auch seinerzeit der b fur die tihrung der beiden Mit-

telschulen, deren letzter Baustein diese Fussgangerverbindung wird. Das
Bild vom lebendigen Treiben auf den Wegen eines Campus hat das Po-
identitatsstiftender Ort ~ tential, aus der Not einer Verkehrsverbindung die Tugend eines identitats-

stiftenden Ortes zu machen, einen Weg zu schaffen, den man gerne auch
langsamer, neugieriger, gar Gfter begeht als nétig.

Relief Dies setzt voraus, dass die Wegfiihrung soweit wie méglich der Topogra-
Weg folgt der Topographie  phie folgt, um das GefiihL vom ..in der Landschaft sein” zu vermitteln. Beim
Abstieg in die Plessurebene bleibt der Passant deshalb so lange, wie das
auf/am/imBerg  Relief dies zulésst, .auf dem Berg", bewegt sich dann .am Berg" entlang
der Bo: rauer der St. Luzistrasse abwarts und begibt sich erst un-

mittelbar vor der Unterfiihrung der Strasse .in den Berg”. Eine leichte,
iberdachte Treppe fiihrt den Abwartssteigenden schliesslich aus dem In-
nern des Felsens heraus, wo dieser in friiheren Zeiten nahezu senkrecht
begradigt worden ist.

Der Verlauf des Wegs mag episodisch, ja zuféllig anmuten, er folgt jedoch
genauen Uberlegungen zur haushalterischen Einbettung in Terrain und
Relief des Rebbergs (Bereich ..auf dem Berg” und .am Berg"), zur Licht-
fiihrung (Bereich ..im Berg”) sowie zur Dramaturgie von Ein- und Ausbli-
cken hinaus in die Landschaft oder hiniiber zum Aufzugs-Trassee.

Portikus Im Vergleich zu einer rein unterirdischen Wegfiihrung tritt der vorgeschla-
Présenzim Aussenraum  gene Verlauf im Aussenraum deutlich prasenter auf, und dies erst noch in

der sensiblen Nachbarschaft der Kirchen und des Friedhofs. Umso sorg- Ansicht Minzweg
sorgfaltige Einbettung faltiger sind deshalb die Einbettung des Wegs, die Bewegung des leichten

Dachs, die Farbigkeit und Materialitat abgestimmt. Also kein technischer

Fremdkorper, der sich hangaufwarts windet, aber auch kein Infrastruktur-

Eisberg, dessen Spitze unweit der St.Luzi-Kirche aus dem Rebberg ragt,

sondern ein Haus oder ein iiberdachter Gang von zuriickhaltender Dimen-

sion und Anmutung. In der Nachbarschaft zur Kirche erinnert er an einen
Referenz Kreuzweg iiberdachten Kreuzweg oder einen Pilgerweg, wie er zu Wallfahrtskirchen
hinauffiihrt, wie dem beriihmten Portico des Santuario der Madonna di San
Luca in Bologna.

Langsschnitt A-A1:200

Santuario der Madonna di San Luca in Bologna

Material Dieses ..Haus", wie man es von aussen sieht, ist eigentlich bloss ein Dach
aus wenig mehr als Stahlblech von nicht einmal einem Zentimeter Star-

papierdiinn - erdenschwer ke, eine papierdiinne Konstruktion, deren rostige Oberflache ihr zu erdiger
Schwere und Farbigkeit verhilft.

Carlos Ferrater, Botanic Garden Barcelona
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glanzend weisses Inneres

aussen Streck itter

Der weisse Emaille-Glanzlack, mit dem die Innenseiten gestrichen sind,
erhdht noch den Eindruck von Schwerelosigkeit. Er ldsst aber auch an ge-
weisselte, mediterrane Portiken denken und an stahlerne Schiffsriimpfe,
und gleich wie diese wird er nach Verschmutzung und Beschidigung ganz

pri ortlich ichen. Den Wanden ist aussen ein Streck-

Schutz vor Hinausfallen, ..

... Eindringen und Flugschnee

Streckgitter TECU Net, Kupfer, Massstab 1:1

gleichmassige Ausleuchtung

Beton

Magnolien und Zierkirschen

Kletterrosen und wilder Wein

metallgitter aus naturfarbenem Kupfer vorgelagert. Dessen sehr hoher
Offnungsanteil (63%) erzeugt einen zarten Schleier, der robust genug ist,
um vor dem Hinausfallen wie vor dem Eindringen zu bewahren, gleichzeitig
aber so fein, dass Flugschnee zuriickgehalten wird. Fiir die Abschrankung
des Bahntrassees wird dasselbe Gittermaterial verwendet.

Die Geldnder sind als einfache Stahlkonstruktionen den Betontreppen auf-
gesetzt, wobei in regelmassigen Abstanden Gelanderpfosten zu Uberh-
he wachsen. Diese tragen zweckmassige PL-Deckenstrahler in robusten
Stahlgussgehsusen, welche ihr Licht indirekt an die Decke abgeben und so
eine gleichmissige, blendfreie Ausleuchtung gewshrleisten.

Alles Andere aber, was nicht Stahl oder Kupfer ist, ist Beton. Wande, De-
cken, Trassee und Béden (aufgerauht und mit Gefalle entwassert) sind dem
Felsen an-, auf- oder untergegossen, aus Beton in moderater Sichtqualitat,
weder besonders ruppig noch aalglatt, der mit einer seidenmatten Lasur
vor Graffiti und Schmutz geschiitzt wird.

Wenige, prézise landschaftsarchitektonische Massnahmen erganzen und
scharfen das raumliche Konzept. Eine Gruppe von Magnolien und Zierkir-
schen wird zum Fokus der langen Annaherung an den unteren Einstieg des
Wegs: der Miinzweg erhilt einen augenfalligen Brennpunkt, die schroffe
Felswand einen malerisch kontrastierenden Vordergrund.

Die Wandbereiche zum Rebberg beranken dosiert gesetzte Kletterrosen
und wilder Wein; die Grenze zwischen Architektur und Natur wird sachte

verwischt

oben: Zierkirsche (Prunus Accolade], unten: wilder Wein (Parthenocissus|

rechts: Magnolien- und Zierkirschengruppe

Ein Weg, kein Treppenhaus ...

.. eine Standseilbahn, kein Lift

Begegnungen unterwegs

Spezifikationen Schraglift

- Fokus der langen Annaherung

Es ware schade, den Weg zwischen den beiden Schulen einfach mit einem
grossen Treppenhaus abzuhaken; genauso bedauerlich, wie es ware, die
mechanische Beforderung von Passagieren mit einem grossen Lift zu erle-
digen. Stattdessen wird ein offen gefiihrter Schraglift vorgeschlagen, des-
sen Stationen und Schacht Seite an Seite mit dem Fussweg liegen, so dass
sich beide wechselseitig zu raumlichem Mehrwert verhelfen, zu Licht, Luft
und Begegnung. Hier begegnen sich alle Benutzer, bewegliche wie weni-
ger bewegliche, nicht nur an den Anfangs- und Endpunkten des Weges,

sondern auch dazwischen.

Typ: Schragaufzug, seilgezogen, auf Schienen fahrend, fiir den Betrieb im
Freien, geregelter Zutritt mit Schlisselschalter

Antrieb: Friktionsantrieb mit Spannvorrichtung, Maschinenraum fiir An-
trieb und Steuerschrank

Fabrikat: z.B. NSD Lift AG, Typ NSD Comfort

Nutzlast: 8 Personen (600 kg), rollstuhlgéngig

Fahrgeschwindigkeit: ca. 1m/s, d.h. ca. 40 Sekunden Fahrzeit
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san luca
[]

Ansicht alte Schanfiggerstrasse

Langsschnitt C-C 1:200
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Weg am Berg

Weg im Berg

Sicht aus dem Schrégaufzug auf den Fussweg

Analogie zum Weg im Berg:
Treppe des Wasserreservoirs, Langsschnitt D-D 1:200
Albano (6. B. Piranesi, 1764]
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einfacher Tiefbau

tiefe Kosten

St. Luzistrasse immer befahrbar

Rihlwande in Morane

Briickenkonstruktion

Ausbruch im Fels

Cortenstahl oberirdisch

Stahlbeton unterirdisch

vorgefertige Stahlelemente

geschraubte Stahlverbindungen

Schema Bauablauf Tiefbau

Beginn oberhalb St. Luzistrasse

Aushubschlitz fiir Schraglift (1)

Bereich hinter Stiitzmauer (2)

Das Bauwerk wurde so entworfen, dass die Tiefbauarbeiten mit maglichst
wenig Aufwand gemacht werden konnen. Die Liftanlage tberbriickt die
Héhendifferenz auf dem kiirzesten Weg, die Treppenanlage wird soweit wie
mdglich oberirdisch gefiihrt. Einzig die Querung der St. Luzistrasse erfolgt
unterirdisch. Die Geometrie wurde dahingehen optimiert, dass moglichst

glinstige Baugruber und Sicherungsmassnahmen verwendet
werden konnen

Durch diese Konzeption konnten die Kosten fiir das Bauwerk tief gehalten
werden, und die St. Luzistrasse kann zu jeder Zeit zumindest einspurig mit

Autos und Lastwagen befahren werden

Die Aushubarbeiten in den Auffiillungen und der Morane werden im Schut-
ze von gebohrten Rithlwanden ausgefiihrt. Im Bereich des schmalen Aus-
hubschlitzes fiir den Lift werden die Wande mit Spriessungen gegeneinan-
der abgestiitzt. Dies gilt auch fiir den oberen Hanganschnitt im Bereich der
alten Mauer. Die Riihlwand hinter der bestehenden Stiitzmauer wird mit
Ankern in den Fels gebunden.

Fiir die Unterquerung der Strasse werden vorerst vorfabrizierte Briicken-
trager mit einer Spannweite von rund 5 Metern eingebaut. Diese Trager
werden auch zur lokalen Abfangung der bestehenden Stiitzmauer einge-
setzt

Der Ausbruch fiir die Unterfiihrung erfolgt danach im Fels. Die Ausbruch-
flachen werden, falls erforderlich, mit Spritzbeton gesichert und gegenei-
nander verspriesst.

Das anfallende Hangwasser wird offen abgefiihrt. Falls bei den Ausfa-
chungsarbeiten bei den Riihlwanden Material ausgeschwemmt wird, ist
allenfalls ein Wellpointsystem einzusetzen.

Die Tragstruktur im oberirdischen Bereich besteht aus einer betonierten
Bodenplatte und einer darauf abgestellten Konstruktion aus Cortenstahl.
Die Fassade wird aus einem Blech aufgebaut, welches in den Stiitzenbe-
reichen mit Steifen verstarkt ist. Die Dachkonstruktion besteht aus Walz-
profilen, welche mit Blechen eingedeckt sind

Der unterirdische Bereich wird komplett als Stahlbetonkonstruktion er-
stellt.

Die Stahlkonstruktion wird in Elementen vorgefertigt, und kann vor Ort
schnell und kostengiinstig zusammengefiigt werden.

Die Wandelemente haben am oberen Ende ein angeschweisstes Langs-
profil, welches einerseits als Rinne dient, und andererseits den einfachen
Anschluss an die Deckenelemente ermoglicht. Die Deckenelemente be-
stehen aus den grossformatigen Cortenstahlplatten und den daran ange-
schweissten Quertragern.

Diese Elemente werden iiber eine geschraubte Verbindung an den Wan-
delementen befestigt

Die vertikalen Lasten werden iiber das Dachblech auf die Quertréger, und
vor dort liber die ausgesteiften Stiitzenbereiche in den Fassadenelemen-
ten auf die Betonkonstruktion abgetragen. Die horizontalen Lasten werden
ber die Deckenelemente auf die quer dazu stehenden Stiitzenscheiben
ibertragen, und von dort in die Betonkonstruktion abgeleitet. Unzuléssige
Zwangungen infolge Temperatureinwirkungen werden durch den flexiblen
Anschluss Wand / Decke und die teilweise verschieblichen Befestigungen
auf der Betonkonstruktion vermieden

W e

Etappe 3

Etappe 4

In einem ersten Schritt werden die Tiefbauarbeiten oberhalb der St. Luzi-
strasse in Angriff genommen. Nach dem Erstellen von Zufahrtsrampen
und Arbeitsebenen werden die Riihlwandprofile gebohrt

Vom Ablauf her lassen sich zwei Bereiche unterscheiden: Der schmale
Aushubschlitz fiir den Schréglift (Etappe 1) und der Schachtbereich hinter
der alten Stiitzmauer (Etappe 2. Beim schmalen Aushubschlitz kénnen die
Riihlwande gegeneinander abgestiitzt werden. Durch die kompakte Bau-
weise kann auf eine zusatzliche Sicherung der schrdgen Aushubsohle ver-
zichtet werden. In der Zone hinter der bestehenden Stiitzmauer muss der
Hang auf einer Breite von rund 12 Metern angeschnitten werden. Die dafiir

verwendete Riihlwand hat eine Hohe von etwa 4 bis 12 Metern.

Konstruktion Querschnitt 6-6  1:200

(werden im Bauzusiand
gegeneinancer vrspiss)

Konstruktion Querschnitt 3-3  1:200
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Detail Stahlkonstruktion ~ 1:10
Dachkonsinkion
Dachbiech Corensta, st B
‘Querager HEA 160 mit Dachblech 2u Elemene vrschuist
Langstage HEA 160 it Wandelemerten verschueist
(it Flssghunsisto ausgesprz,dent ais Wasseralau i en
geschau 55 DeckenrWandelemente un wi el
Anschiissen mi Siefen versak)
Verschaling Holzwersif, Unersicht wess gesticen, 150
Damit der dahinter liegende Hang stabilisiert werden kann, muss diese
mit Anker Hang stabilisieren Wand mit Ankern in den Fels zuriickgebunden werden. Dafiir wird das glei-
Wanhonstuidon
che Bohrgerat verwendet wie fiir die Erstellung der Riihlwéande, damit kei-
Steckgiter Kupter, 12mm
ne zusatzlichen Installationskosten anfallen. ‘Wandblech Cortenstahl, aussen "rostg",innen weiss gestrichen, Bmm
Die bestehende Stiitzmauer wird in diesem Bereich teilweise riickgebaut. oo T e S e
Dies wegen der Anpassung an die Geometrie des neuen Aufgangs und we-
gen dem Platzbedarf fiir das Ankerbohrgerat. Fiir diese Arbeiten im Be- sodenabar
Strassenverkehr nicht behindert reich der Stiitzmauer wird eine temporare Arbeitsbiihne erstellt, so dass Hartbeton, 80m (mit eingelegter Rinne als Wasserablauf)
der Strassenverkehr nicht behindert wird. rtage-Befesigungnine i den geschraben Arsclss Beon/
Durch den Aushub bis auf die Felsoberflache werden die Tiefbauarbeiten Beton, 250
Fiostiege, 800mm
oberhalb der Strasse abgeschlossen. Erdreich
vorfabrizierte Briickentrager (3]  Fiir den Weiterbau und die Unterquerung der Strasse werden danach vor-
fabrizierte Briickentrager mit einer Spannweite von rund 5 Metern einge-
baut (Etappe 3). Diese dienen auch der lokalen Abfangung der Stiitzmauer.

temporar einspuriger Verkehr Der Einbau erfolgt unter Aufrechterhaltung einer einspurigen Verkehrs-

fiihrung. Nach dem Einbau der Briickentrdger kann die Strasse wieder

2weispurig befahren werden. B SEEa
talseitiger Felsausbruch (4] In einem zweiten Schritt erfolgt nun der talseitige Felsausbruch (Etappe 4).
Dieser wird von oben her im Schutze der Betonbriicke erstellt. Die verti-

kalen Ausbruchflachen werden falls erforderlich mit Spritzbeton gesichert

und gegeneinander ausgefacht. Der etappenweise Aushub wird bis auf das B
Niveau Plessur gefiihrt.

Dieses Vorgehen ermdglicht einen sicheren, schnellen und effizienten
Baufortschritt.

Nach den Aushubarbeiten wird direkt die Stahlbetonkonstruktion erstellt.
Betonbauwerk Vorerst werden die Bodenplatten und die Wande gegen die Baugrubenab-

Konstruktion Langsschnitt B-B  1:200

schliisse gebaut.
Danach werden die zustzlichen Wandstiicke, Treppenléufe und Podeste
betoniert.

Die Abspriessungen kdnnen sukzessive ausgebaut werden, da die Erddrii-

cke im Endzustand von der Betonkonstruktion iibernommen werden. Fiir

die Sicherung der parallel zur Strasse verlaufenden Wand werden die An-
ker der Riihlwand benutzt.

Durch den Einbau von durchlassigen Schichten wird gewahrleistet, dass

(2ugang va Scrachdecke)
anfallendes Hangwasser das Bauwerk umstromen kann.
Stahlbau Nach der Fertigstellung des Betonbauwerks wird der Stahlbau montiert.
Die Wand- und Deckenelemente werden in den maximal transportierbaren
vorgefertige Elemente Stiickgrossen vorgefertigt und angeliefert. Mit einem Kran werden sie vom
Installationsplatz Plessur Installationsplatz Plessur iiber die St. Luzistrasse gehoben und montiert. pﬁ;u:w?:m;m
und Nevautea)

Die Wandelemente werden {ber angeschweisste Winkel auf der Beton-

konstruktion abgestellt, gerichtet und fixiert. Die Elemente werden an den

Ubergangen zusammengeschweisst, so dass die Wand in sich geschlos-
sen und stabil ist. Danach werden die Deckenelmente iiber geschraubte et m—

e o
Anschliisse an den Wanden befestigt. Die Ubergange der einzelnen De-

77
> o
7 70
V.77 7 7 7
A 707 77 77 7
V2202227 777 s A
A A A A A A A A
. . 7 7 7 7 7 7 7 7
Ker werden zusammengeschweisst, so dass eine durchgehend f?;j??;jf?;j??;j ??;j??;j??;j??y
. 7500,5002240007 750002000240077)
dichte Konstruktion entsteht. 750225520525555% 172555529255057:
i i 1020002200240077 1000500050000500
Durch diese Konstruktionsmethode kann der Bau in kurzer Zeit erstellt /;§§/§§j/§§j/;§j /;ﬁj/;§§/§§j/§§;
. A 77 77 77 z 7/ 77 A A .
minimierte Arbeiten vor Ort werden, da sich die Installations- und Schweissarbeiten vor Ort auf ein Mi- j??;j??;j??;j??gﬁﬁ"% j??;j??;j??;j?%
nimum beschrénken ;jj;§§§§§jj;?§§?§§§;?§j§?§§;?§§;?§§j
e 0000000000000
(e Fosgpace wit 100000000000000000000400050074007450
g2 Beton gesiher) 1000000000000450000024000,0074000478
Die Baustelle wird von dem Platz auf der Ebene Plessur bewirtschaftet. A A A A AN A A A A A
A A 10500005000000000002000200020054007
Kran auf Ebene Plessur Durch den Einsatz eines Krans kann der gesamte Baubereich erschlos- 1022450552555255557 00050055075502520705555505555555575
. 77 2 2 2 2 7 77 77 77 77 77 77 77 77 .
Verkehr nicht beeintrachtigt sen werden, ohne dass der Verkehr auf der St. Luzistrasse beeintrichtigt 1240020002000500077 100050000000500550000000500550005000
1005055500520052007 00000000000000500552055000220522057;
wird. A A A e A A A A A S A N A Y A S A YAl
Das Ankerbohrgerat wird mit einem Pneukran vom Installationsplatz zur
Arbeitsstelle gehoben.
Transport mit Arosabahn denkbar Die Bauteile werden entweder mit dem Lastwagen oder mit der Arosabahn Konstruktion Langsschnitt A-A  1:200
antransportiert. Der Bahntransport ist vor allem fiir die grossflachigen
Stahlbauelemente interessant und bietet eine 6konomische und 6kologi-
sche Alternative.
Kostenschatzung Studie 1:200, Baukosten +/-20%
BKP 1-stellig BKP Beschrieb
0 Grundstiick 130°000 Fr. (2.4%)
1 Vorbereitungsarbeiten 720000 Fr.  (13.4%)
2 Gebaude 3190200 Fr.  (59.3%)
. . o
3 Betriebseinrichtungen 4107000 Fr. (7.6%) (eiveise Abroch
4 Umgebung 2600000 Fr.  (4.8%) rdeuauiba)
5 Baunebenkosten und Ubergangskonten 345°000 Fr. (6.4%) #
6 Reserve 310°000 Fr. (5.8%) .
(uorabrzirte Bockenvager mt :
7 Reserve 0Fr (0.0%) einer Spannwete von rund ) ‘
8 Reserve 0Fr (0.0%) :
9 Ausstattung 15'000 Fr. (0.3%) .
Kosten total Total Investitionskosten (BKP 0-9) 5'380°000 Fr.  (100.0%) M
Anteil Baukosten (BKP 1-9] 5'250°000 Fr. (97.6%) .
5 A 7 7 :
Kennzahlen Beanspruchte Grundstiicksfliche 235 m? A A A A .
1500522052225% B
Volumen Schrégaufzug 590 m: §/§§§/§§j/§§j/ .
1000040024007 :
2200020007
Volumen Treppenanlage 1005 m3 A A A 7
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Situation

Der neue Aufgang wird von der bestehenden Friedhofskante etwas
abgeriickt und abgedreht, sodass ein landschaftlicher Bezug zum
Rebberg entsteht.

Danit ist das Gehniveau des Friedhofs stets markant haher als die
Treppenanlage und mit den bestehenden Hecken und der
Umfassungsmauer werden Storungen im Friedhof vermieden

Fir den Benutzer attraktiv verlauft die Wegfihrung im Bereich des
Rebbergs als gedeckte einléufige Treppe entlang dem steil
aballenden Gelande und gibt - analog zu mittelalterlichen
Rebtreppen - beidseitig einen raumlichen Bezug zur Landschaft frei

Entlang der méchtigen Stitzmauer der Arosastrasse wechselt die
einlaufige Anlage zu einer zenital belichteten zweilaufigen Treppe,
um bei der Unterquerung der Strasse den Raum mit einer einlaufigen
Fihrung mehrgeschossig zu erweitern und schiiesslich den Blick in
einem briickenarti tiberdeckten Raum gegen den Miinzweg wieder
ins Freie zu 6ffnen.

Danit kann die bergseitige Stitzmauer der St. Luzistrasse als optisch
Element des werden

Unterhalb der Strasse wird der Aufgang mit einer Lehnenbriicke frei
gespielt und die Setzung der Strasse auf den Fels thematisiert,

Belichtung, Beliiftung und Unterhalt
Die Anlage bietet fiir den Benutzer wechselnde Sichtbeziehungen
und atraktive Belichtungssituationen. Einer Verkehrsanlage

, liegt die vollstandig im
Die Treppen sind aber auf ihver ganzen Lénge iberdeckt, sodass die
Schneeraumung und eine Vereisungsgefahr entfallen.

Die Anlage kann zu einem grossen Teil von aussen eingesehen
werden. Damit wird dem Sicherheitsbediirfnis der Benutzer
Rechnung getragen.

Verkehrsbeziehungen und Lift
Der Schraglift wird als eigener Kérper am Riicken der Treppenanlage
angegliedert und als durchgehender ,Frontlader” konzipiert. Damit
verlauft die Wegfiihrung fir Behinderte auch im Ausgang zur ,Alten
Schanfiggerstrasse" dbersichtlich und parallel zur Fihrung der
Treppe.

Als Stauraum ist ein rollstuhigangiger Vorbereich bei diesem
Ausgang angeordnet. Diese Massnahme ist aber sekundér, da
Rollstihle und Autos ber die ganze Lange der .Alten
Schanfiggerstrasse" nicht kreuzen konnen

Fr die Tr wird ein T von 17/29
mit Podesten angewendet

Die Kapazitat und Grésse der Liftkabine entsprechen den Vorgaben
Abklarungen mit der Abnahmebehdrde haben ergeben, dass die
Fuhrung der Fremdleitungen im Liftschacht méglich ist, was zu einer
optimalen Wirtschaftichkeit und Zuganglichkeit fihrt.

Eine zeitweilige Absperrung mit Gittertoren ist grundsétzlich
moglich, aber mit organisatorischem Aufwand verbunden. Bei der
robusten und einfachen Bauweise kinnte darauf verzichtet werden.

Oberflachen SITUATION
Die Betonoberflachen sind in Sichtbeton mit Brettschalungen

ausgefiihrt. Die Treppentritte und Podeste in Beton mit einer

Oberflichen- abspachtelung. Die Gelander bestehen aus Baubronze.

Konstruktion

Treppenaufgang und Liftschacht bestehen aus Ortbeton. Sie werden
in einer offenen Baugrube erstellt. Die Wande der Baugrube sind im
Verhiltnis 1:10 gebéscht und mit Spritzbeton und ungespannten
Ankern (sogenannte Erd- oder Felsnageln) stabilisiert. Die Distanz
zum Friedhof ist so bemessen, dass keine Anker unter den Friedhof
reichen

Die Seitenwande von Treppenaufgang und Liftschacht werden
2weihauptig geschalt und mit aussen liegender Abdichtung und
Drainage versehen.

Die Anker wirken nur temporér wahrend der Bauzeit. Nach dem
Hinterfiilen der Baugrube werden die Erddriicke durch die
Treppenpodeste, die als horizontale Spriesse wirken, sowie durch die

mit den der
Brilcke St. Luzistrasse und die bergseitig anschiiessende Stitzmauer
aufgenommen. Jegliche Kontroll- und Unterhaltsarbeiten an

permanenten Erd- oder Felsankern entfallen.

Die Briicke der St. Luzistrasse bildet mit den Seitenwanden einen
monolithischen zweifeldrigen Rahmen (je eine Offnung dber den
Treppenaufgang und diber den Liftschacht). Diese Bauweise ist
einfach, robust und unterhaltsrei. Die Briickenoberflache wird mit
den im Tiefbau Gblichen Abdichtungen und einem zweischichtigen
Walzasphaltbelag und Deckschicht versehen, die wie die
Randabschliisse den Weisungen des kantonalen Tiefbauamtes
entsprechen.

Von der Tragkonstruktion des talseitigen Rands der Briicke bleibt nur
ein schmaler Betonsturz sichtbar. Dartiber wird im Verbund mit der

ein in der
Art der bestehenden Stitzmauer gemauert und die bestehende
gemauerte Strassenbriistung mit den charakteristischen
halbkreisférmigen Offnungen erganzt. Damit wird das Bild eines
kontinuierlichen Strassenverlaufs iber das neue Bauwerk hinweg
gewahrleistet. Die Bresche im Fels vor dem Schraglift wird mit einer
gleich wie oben konstruierten Bruchsteinmauer geschlossen, sodass
nach aussen nur eine Offnung in der Breite des Treppenaufgangs in
Erscheinung titt

Das oberste Wegstiick wird von einem betonierten und
vorgespannten Spannband iberdeck, das oben und unten im

Bereich der verankert wird. Als geniigt
eine Gruppe von Monolitzen, die am unteren Ende der Kabel, durch
in der Deckenuntersicht liegende Nischen gespannt werden. Die
Auflagerkrafte des Spannbandes werden vor allem iber die steife
Seitenwand des Lifts unterirdisch im Gleichgewicht gehalten, sodass
auch hier keine permanenten Anker notwendig sind. Das Dach ist
rissrei, da vorgespannt, die Temperaturénderungen werden
2wéngungsarm durch Variation des Durchhangs aufgenommen. Da
in der steilen Neigung das Wasser rasch abfliesst, kann auf eine
zusétzliche Abdichtung verzichtet werden
BAUKORPER
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BAUVORGANG
Eiappe 1 Erstllen einos Schutzgerdstes dber dor St Luzisirasse Eiappe2  Erstellon der Hifsbricke fir die St. Luzitrasse Ewapps3  Erstellon der Schachtwande / der Bricke Eappod  Erstellen der Treppenlaute Etappes  Erstelon der bergseiigen Sivtzmauer der St. Luzitrasse
Aushub von aben, Material mit Kran und Lastwagen abiransportert Weitrfihven des Aushubs und der Baugrubensicherung bis Die Hifsbricke fir den Strassenverkehr wird um 60cm angehoben er Brdcke mit Pumpbeton) Erstelen der oberen Treppenlaufe, Dacher, oberer Aussiieg
Baugrube, darunter in zum untersten Niveau und mit bedseftgen Rampen versehen HintefGlen von Excmaterial ber Schrigli- Schacht
Spritzoeton it gespannien und ungespannien Ankern Bei hellen Arbeiten wird der Strassenverkehr Richtung Arosa
Stundeweise dber de Planaterrasirasse umgeleitel
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Stadtebau und Architektur

Die neue Fuss- und Behindertenverbindung zwischen den Schul-
standorten ,Plessur* und ,Halde" soll einerseits als sichere und
bequeme Erschliessung funktionieren und andererseits architek-
tonisch sensibel auf die bedeutungsvolle stadtebauliche Lage
eingehen. Die vorhandene historische Situation mit einer Kaska-
de aus Strassen-, Friedhofs-, und Rebbergmauern soll im vorlie-
genden Entwurf in seiner Ausgepragtheit weder gemindert noch
durch eine neue spektakulére Sprache der Eingriffe konkurren-
ziert werden. Es wird vielmehr eine Verstarkung der vorherrschen-
den Wahrnehmung gesucht, indem das Spiel der von Mauern ge-
saumten Strassen und Wege des Ortes in ein neues Verhaltnis
gesetzt wird.

Das in der Botschaft der Regierung an den Grossen Rat formu-
lierte Ziel, eine direkte Verbindung zwischen den beiden Schul-
standorten zu erstellen, haben wir wortlich interpretiert und daher
den in der Aufgabenstellung vorgeschlagenen Perimeter unter-
irdisch verlassen. Im Entwurf fithrt vom Miinzweg einerseits ein
Verbindungsstollen mit Lift direkt bis auf den Vorplatz der Kan-
tonsschule, andererseits windet sich eine in den Fels und den

Rebberg harmonisch eingebettete Treppenanlage hinauf bis zur
Alten Schanfiggerstrasse. Die Treppenanlage ist mit Ausnahme
der Unterfiihrung im Bereich der St. Lt tber

VERBINDUNG PLESSUR - HALDE

mittenberg

ISOMETRIE DER UNTERFUHRUNG

analoge Losung innerhalb des Perimeters. Eine Uberpriifung der
Investitionskosten mittels Richtofferten fiir den Verbindungsstol-
len zeigt, dass dieser Losungsansatz mit gentigend Reserven im

Tag gefiihrt. Die Treppensteigenden erleben aufgrund der Weg-
fiihrung eine Vielfalt von Eindriicken, die durch die wechselnden
Lichtverhéltnisse, die tibers Jahr sich wandelnden Vegetation, so-
wie die Ausblicke auf Chur und die nahere Umgebung gepragt
sind. Die Ankunft der behindertengerechten Erschliessung auf
dem Vorplatz der Kantonsschule ist mit einem deutlich besseren
Komfort fir die Behinderten verbunden und erlaubt zudem bes-
sere Ablaufe im Schulbetrieb. Ob sogar eine Ankunft im Gebau-
de moglich ware misste in einer weiteren Planungsstufe geklart
werden. Durch diesen Entscheid wird, im Gegensatz zu der im
Wettbewerbsprogramm vorgeschlagenen Ankunft des Liftes ,im
Niemandsland*, eine auch bei schlechtem Wetter und Schnee
bestens funktionierende Losung erreicht. Der parallel gefiihrte
Medienkanal ist gut zuganglich, ausbauféhig und fiihrt auf direk-
tem Weg zum Ziel. Ein aufwandiger Ausbau der Alten Schanfig-
gerstrasse ist nicht erforderlich. Der hier vorgeschlagene Verbin-
dungsstollen ist mit 80 Meter Lange etwa doppelt so lang wie eine

Bunderschiefer

Dibel 26 cm

53

= — W —  Dachaufbau
Kupferblech 0.6 mm, Stehfalz

Blechschalung 32 mm
Holzsparren 14 cm x 7 cm / IPE 120
Abstandsholz fur Aussteifungsebene
Schalung Fichte 24 mm, gestrichen

Stahlstatze rund 26 cm
Vorgefertigtes Treppenelement

Stitzmaver aus Ortbeton mit vorgeblendetem
Bruchsteinmaverwerk

i

R

5

VG 1en Investitionskostenrahmen Platz findet. Auch dies
hat die Absicht bestarkt, den Perimeter fir die vorgeschlagene
unterirdische Linienfihrung im aufgezeigten Umfang zu verlas-

gen von 2 bis 3 Metern. Der Tunnelausbruch wird mit Felsnageln,
Netzen und Spritzbeton gesichert. Vor dem Betonieren der Innen-
schale wird das Abdichtun 1t. Die Al
wird zweilagig, ebenfalls mit Spritzbeton ausgefiihrt. Eine erste
Lage wird mit Stahlfasern tiber Gittertrager mit Netzen gespritzt.
Die zweite Lage kann auf Vorgaben

sen. Aus architektonischer Sicht kommt hinzu, dass im
Bereich, just unterhalb der St. Luzi Kirche, dort wo der Weinberg
vom Friedhof mit einer Mauer getrennt wird, kein Lifankunftsbau-
werke notwendig wird. Die Treppe selbst kann somit einfach und
mit minimalen Eingriffen auf dem Grund des Weinbergs erfolgen.
Fur die Bewirtschaftung des Weinbergs wird eine neue Rampe am
oberen Rand des Weinbergs erstellt (beim Konvikt), da sich dort
die nattrliche Topographie am starksten dem Strassenlauf nahert.
Damit die Rebflachen beidseits der Treppe zugéanglich beleiben,
ist ein Durchgang auf dem obersten Podest vorgesehen.

Konstruktionsweise und Materialisierung
Der Stollen firr das behindertengerechte Verbindungsbauwerk wird

Ober heit werden. Der Liftschacht
wird von oben konventionell abgeteuft und ebenfalls zweischalig
in Spritzbeton ausgekleidet. Eine Abdichtung erfolgt lediglich im
untersten Teil des Schachtes, die Entwasserung erfolgt tiber die
Drainage des Stollens. Der Medienkanal wird im Verbindungsstol-
len unterhalb der Fahrbahn gefiihrt. Im Liftschacht hingegen wer-
den die entsprechenden Medienleitungen “auf Putz* gefiihrt. Als
Aus- und Zustiegsbauwerk vor dem Gebéaude der Kantonsschule
wird ein aus eingefarbtem Beton zurlickhaltend gestaltetes Volu-
men vorgeschlagen.

Die Treppenanlage wird prinzipiell auf das vorhandene Terrain
aufgelegt. Lediglich im Bereich der St. Luzistrasse wird ein ei-

bergmannisch aufgefahren. Dabei rechnen wir mit -

Ur k notig. Fur die Konstruktionen wer-
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den, wo sinnvoll, vorfabrizierte Treppenelemente eingesetzt, um
die en fur die Bauwer g gering zu halten.
Dadurch kann grosstmogliche Riicksicht auf die empfindliche Si-
tuation am Rebberg genommen werden. Unterhalb der St. Luzi-
strasse wird der Fels soweit abgebaut, dass ein Auflager fir die
Treppenelemente ausgebildet werden kann. Auf der Talseite wird
eine Winkelstitzmauer aus Stahlbeton erstellt. Die Verblendung
der Stiitzkonstruktion und die Ausbildung der Briistung erfolgt mit
Bruchsteinmauerwerk. Ebenfalls aus Bruchsteinmauerwerk sind
die Mauern im Rebberg ausgebildet, die auf einer frostsicheren
Unterkonstruktion aus Beton aufliegen. Die Materialisierung er-
folgt in Analogie zu den vorhandenen Bruchsteinmauern, die alle-
samt durch die Briiche und Verzahnungen der in verschiedenen
Zeitraumen erstellten Episoden geprégt sind.

istr

Die Briickenkonstruktion fur die Unterquerung der St. Li

ausgefiihrt und der Hang wird mittels Nagelwanden gesichert. Dort
wo der Aushub senkrecht erfolgen muss werden diese zweilagig
mit Netzen bewehrt oder allfallig mit vorgespannten Ankern gesi-
chert. Der Aushub unter der Stahlbetonplatte in der St.Luzistrasse
wird mit Spritzbeton zur offenen Bohrpfahlwand hin komplettiert.
Das Unterquerungsbauwerk wird in SCC ausgefiihrt. Das gesamte
Treppenbauwerk welches zugleich auch als Stiitzbauwerk dient,
wird als steife Kastenkonstruktion aus Stahlbeton

VERBINDUNG PLESSUR - HALDE
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Kosten
Fr die Unter des Verbindt 1s, die Erstellung
des Liftschachtes, die baulichen Eingriffe fur die Unterfiihrung
der St. Luzistrasse inkl. aller Aushub-, Sicherungs- und Hinter-
fiillungsarbeiten werden im vorliegenden Projekt Kosten von 3.0
Mio. veranschlagt. Dieser Kostenaussage liegt eine Uberpriifung
mittels Richtofferten zu Grunde. Fir den Ausbau der Behinder-
i und die der i inkl. aller

Das schwebende Dach tiber der Treppenanlage wird als Stahl-
konstruktion ausgebildet, welche auf Stahlstiitzen und tiber Diibel
gelagert bzw. gehalten wird. Die Stahlkonstruktion wird mit einer
gestrichenen Holzuntersicht verblendet. Die Eindeckung erfolgt in
Kupfer. Die Zugange zum Verbindungsstollen als auch zur Trep-
penanlage werden mit metallenen Toren versehen, damit die Zu-

wird in zwei Etappen ausgefiihrt, was zu geringen Beeintrachti-
gungen des Verkehrs fiihrt. Die Verkehrsregelung kann in dieser
Zeit mittels einer Ampelsteuerung erfolgen. Eine Stahlbetonplatte
wird auf vorgangig erstellte Bohrpfahle fundiert. Der Aushub fir
den Treppenaufgang im Bereich des Weinbergs wird in Etappen

Ausbruchsicherung: Spritzbeton / Nagel

Innengewlbe: Spritzbeton mit Netzen bewehrt

SYSTEMSCHNITT LIFTSCHACHT1:50

Felssicherung: Spritzbeton / Felsnigel
Abdichtung
Auskleidung Spritzbeton, zweilagio,

erste Lage mit Stahifasern
aber Gittertrager mit Netzen
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SYSTEMSCHNITT STOLLEN 1:50
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gelung P d den Vorgaben erfolgen
kann. Die Aufwendungen fiir Beleuchtung und Beliiftung der Trep-
penanlage kénnen auf ein Minimum reduziert werden. Fur die Be-
leuchtung des Gehbelags werden Leuchten in die Seitenwangen
eingelassen.
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Honorare, Nebenkosten und Reserven verbleiben somit gemass
Rahmenkredit 2.8 Mio. Die Einhaltung des Investitionskostenrah-
mens kann dementsprechend garantiert werden.

Bauablauf

Die unterschiedlichen Streckenfiihrungen der beiden Bauwerke
lasst eine Etappierung ohne weiteres zu, ohne dass dadurch Ab-
hangigkeiten entstiinden oder Synergien verloren gingen. Die ge-
planten Eingriffe ermdglichen einen effizienten Bauablauf und die
wichtige Verkehrsverbindung nach Arosa muss lediglich kuzzeitig
eingeschréankt werden.

Unterquerung St. Luzistrasse / Treppenbauwerk

+ Aushub fiir Treppenbauwerk bis Niveau St. Luzistrasse

« Erstellen der Nagelwand

« Erstellen der Bohrpfahle

« Erstellen Betonplatte in zwei Etappen, auf Bohrpfahle fundiert
« Aushub Treppenaufgang und Unterquerung St. Luzistrasse

« Erstellen der Winkelstiitzmauern

« Erstellen Treppenbauwerk und Unterquerung St. Luzistrasse
« Einbringen der Hinterfiillungen

« Einbau vorfabrizierter Treppenelemente

+ Erstellen Treppe bis Alte Schanfiggerstrasse

+ Montage Dachkonstruktion

Verbindungsstollen und Liftschacht

- Stollenvortrieb mit gleichzeitiger Felssicherung

« Anbringen Drainage und Abdichtung iiber Gittertrager

« Abteufen des Schachtes mit gleichzeitiger Felssicherung
+ Einbau Innenschale in Stollen und Schacht

* Innenausbau





