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Der Unterhalt des kantonalen Strassennetzes

Seit altersher spielten im Kanton
Graubtnden das Weg- und Stras-
sennetz ein wichtige Rolle, sei es fir
die Erschliessung der einzelnen
Talschaften oder als Teil der Nord-
Sud-Verbindungen (ber die Alpen.
Die wirtschaftliche Entwicklung und
unser heutiger Wohlstand beruhen
zu einem grossen Teil auf dem Aus-
bauunseres Strassennetzesvonden
einstigen Saumpfaden zu unseren
modernen National-, Haupt- und

Schneerdumung 1939 am Fliiela

Verbindungsstrassen. UberJahrhun-
derte hinweg waren die Besorgung
und Versorgung des Transitverkehrs
Uber unsere Alpenpasse nach der
Landwirtschaft der wichtigste Er-
werbszweig in alt Fry Réatien. Dem
Bau, der Erhaltung und Verbesse-
rung vor allemdes Durchgangsstras-
sennetzes kam stets zentrale Be-
deutung zu. Diese wichtige Aufgabe
nimmt heute in der kantonalen Ver-
waltungdas Tiefbauamt Graubiinden
in Chur mit den auf die Regionen
verteilten sieben Bezirkstiefbau-
amtern wabhr.

1627 km Kantonsstrassen

Zur Zeit teilt sich das kantonale
Strassennetz auf in 128 km Natio-
nalstrasse, 636 km Hauptstrassen

und 863 km Verbindungsstrassen.
Als eigentliche Neubauten wurden
letztmals in den Dreissiger Jahren
die Julierroute und in den Sechziger
Jahren die Nationalstrasse erstellt.
Seither beschrankt sich die Arbeit
des Tiefbauamtes beim Ausbau auf
lokale Verbesserungen der Stras-
senanlagen.

Ausbau oder Unterhalt ?

Stark im Zunehmen sind aber die
Aufgaben beim Unterhalt. Grosse
Teile der Hauptstrassen wurden im
letzten Jahrhundert fiir den damali-
gen Fuhrwerk-und Kutschenverkehr
gebaut. Heute miissen sie den wei-
ter zunehmenden motorisierten Ver-
kehr des 20. Jahrhunderts mit La-
sten bis 28 Tonnen aufnehmen, dem
sie aber von der baulichen Substanz
her meistnicht mehrgewachsensind.
Entsprechend kostspielig ist der Un-
terhalt dieser Giberalterten und unter-
dimensionierten Strassenabschnitte.
Auch die seit Mitte der Sechziger
Jahre ubliche Schwarzrdumung
macht sich beim Unterhalt unange-
nehm bemerkbar. Vom Tausalz an-
gegriffene Brlicken und Stlitzmau-
ern missen aufwendig saniert wer-
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den. In Graublinden stellt deshalb
die Erhaltung des bestehenden Net-
zes eine an Bedeutung und Finanz-
bedarf stark zunehmende Aufgabe
dar. Wirwerden in Zukunftganz mas-
siv mehr fir diese Sanierungen auf-
bringen missen und, angesichts der
angespannten Finanzlage von Bund
undKanton, leider zulasten des Neu-
baus.

Die Forderung nach Offenhaltung
der Strassen bei jedem Wetter ware
unerfillbarohne den sachgemassen
Unterhalt des Strassennetzes, an-
gefangen vom Instandhalten der
Verbauungen zum Schutze der
Strassen bis zur Schneerdumungim
Winter. Diese wichtigen Aufgaben
werden in Graublinden von den
Bezirkstiefbaudmtern wahrgenom-
men. Yom jeweiligen Strassenmeis-
ter mit seinen Mitarbeitern hangt es
letztlich ab, ob der Automohilist bei
Nacht und Nebel sein Ziel irgendwo
im Kanton auf gut unterhaltenen
Strassen gefahrlos erreicht. Diesen
Ménnern sind wir fir ihren Einsatz
unter nicht immer einfachen Bedin-
gungen zu grossem Dank verpflich-
tet.
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Die wichtigen Aufgaben eines Bezirkstiefbauamtes

In den alten Drei Blinden waren je-
weils die Gemeindenbzw. die Porten
fiir den Unterhalt der auf ihrem Ter-
ritorium liegenden Strassen zustan-
dig. Sie erhoben daflir auch einen
entsprechenden Wegzoll von den
Reisenden und den Warentrans-
porten. Mit dem Bau der ersten
Kunststrassen &dnderte sich diese
Praxis. 1824 setzte der Kleine Rat
das erste kantonale Reglement fur
die Unterhaltsarbeiten an der neuen
Bernhardiner Kunststrasse in Kraft.
1829 wurde in der kantonalen Ge-
setzessammlung der Unterhalt der
Strassen mit genauen Pflichten-
beschreibungen der Wegmacher
aufgefiihrt. Die Organisation des
Bauwesens von 1852 sah vor, dass
dem Oberingenieur drei Bezirks-
ingenieure unterstanden, denen wie-
derum die Wegmacher unterordnet
waren. Die Strassen wurden damals
eingeteilt in Kommerzialstrassen,
Verbindungsstrassen, Gemeinde-
strassen und Berglibergdnge mit
Kommerzialstrassen oder Verbin-
dungsstrassen.

Strassenkarte
Kanton Graubiinden

mit Bezirkseinteilung

Mesocco &

Nationalstrasse 13
128 km

Hauptstrassen
636 km

7 Bezirkstiefbauamter

Die heute giiltige Regelung stitzt
sich ab auf das kantonale Strassen-
gesetz vom 10. Méarz 1985. Dieses
unterscheidst zwischen National-
strassen, Hauptstrassen und Ver-
bindungsstrassen. Aufgabe des
Tiefbauamtes ist die Planung, Pro-
jektierung, Anlage und Erhaltung der
Kantonsstrassen sowie das Stras-
senpolizeiwesen. Umdiesen Auftrag
bestmdéglich wahrnehmen zu kdn-
nen, gliedert sich das kantonale Tief-
bauamt in die Hauptverwaltung in
Chur und die sieben Bezirkstief-
bauamter sowie die Betriehbsleitung
Bernhardintunnel. Der Ausbau der
Nationalstrasse und der Hauptstras-
se ist Sache der Abteilungen Pro-
jektierung und Oberbauleitung in
Chur, wahrenddem sich die Bezirks-
tiefbauamter in erster Linie mit dem
Strassenunterhalt befassen. Zudem
sind sie auch zustandig fiir den Aus-
bau und Neubau der Verbindungs-
strassen, das Strassenpolizeiwesen
und weitere Sonderaufgaben.
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Die Abteilungen des Tiefbauamtes

Ausbau und Neubau der
Verbindungsstrassen

Als Verbindungsstrassenwerdenalle
Kantonsstrassen bezeichnet, die
nicht zu den Hauptstrassen geh6-
ren. Nach Strassengesetz hat jede
Siedlung mitmindestens 30 Einwoh-
nern Anrecht auf eine kantonale
Erschliessung. Die Projektierung und
Bauleitungbei Verbindungsstrassen



liegt ausschliesslich bei den Bezir-
ken. Aberauchim Bereich der Haupt-
strassen obliegen ihnen die Pro-
jektierung und Leitung von kleineren
Ausbau- und Korrektionsarbeiten,
insbesondere beim Belagseinbau
und bei Oberbausanierungen.

Strassenerhaltung

Der personalintensivste Arbeitsbe-
reich der Bezirke ist der Strassen-
unterhalt. Er umfasst alle Massnah-
men, die zur Erhaltung der Substanz
und der Betriebsbereitschaft des
kantonalen Strassennetzes gehoren.
Dabei wird unterschieden zwischen
baulichem und betrieblichem Unter-
halt.

Zum baulichen Unterhalt gehdren
alle Arbeiten, die der Erhaltung der
Strasse dienen, namentlich Instand-
setzungen, Verstarkungen und Er-
neuerungender vorhandenen Stras-
senteile.

Der betriebliche Unterhalt umfasst
alle Massnahmen, die flir die dau-
ernde Betriebsbereitschaftder Stras-
sen notwendig sind, insbesondere
den Winterdienst, die Reinigungs-,
Kontroll-, Wartungs- und Pflegear-
beiten sowie die Sofortmassnahmen
bei ausserordentlichen Ereignissen
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Die Organisation eines Bezirkes

wie Rlfen oder Lawinennieder-
gangen. Der Strassenunterhalt 1&sst
sich deshalb in die folgenden wichti-
gen Bereiche aufteilen: Winterdienst,
Sommerdienst, Technischer Dienst,
Unfalldienst, Unterhalt Fahrbahn, Un-
terhalt Kunstbauten, Inventar, Hoch-
bauten und Spezielles.

Polizeiaufgaben

Das Tiefbauamt ist auch fiir das so-
genannte Strassenpolizeiwesen zu-
standig. Darunter fallen Bewilligun-
gen fur Schwertransporte, Zufahr-
ten auf Kantonsstrassen und das
Naherbaurecht. Die Belange der
Verbindungsstrassen werdenwieder
direkt in den Bezirken behandelt,
wahrenddem flir die Hauptstrassen
die Zentralverwaltung in Chur zu-
standig ist.

Sonderaufgaben

Zum Pflichtenheft eines Bezirkstief-
bauamtes gehért auch die Einsatz-
leitung bei Naturkatastrophen und
Kriseneinsatzen, sofern nichtdiekan-
fonale Leitungsorganisation aufge-
boten wird. Fiir die Kantonsstrassen
wird ein Kataster fiir Steinschlag,
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Lawinen- und Rlfenniedergange
gefiihrt. Von den Bezirken Uber die
Polizei laufen auch die Meldungen
Uber besondere Vorkommnisse wie
Unfalle, Lawinen, Rifen, Hochwas-
ser und dergleichen an die Medien.
In Fragen des Strassenbaus kénnen
sich die Gemeinden und Genossen-
schaften beraten lassen. In Abspra-
che mit der Abteilung fir Fluss- und
Wildbachverbauungenbefassensich

Was braucht’s alles fiir eine
sichere Strasse?

Zur Strassenanlage gehdren neben
der eigentlichen Fahrbahn eine Viel-
zahl von weiteren Bauwerken (ber
oder unter der Strasse. Sehr aufwen-
dig im Unterhalt sind die sogenann-
ten Kunstbauten: Tunnels, Galerien,
Briicken, Unterflihrungen und Stiitz-
mauern. Zu pflegen sind aber auch
die Entwasserungsleitungen, Par-
kierungsflachen, Griinflachenentlang
der Strassenrander und alle Einrich-
tungen fiir die Verkehrslenkung und
die Verkehrssicherheit wie Signali-
sation und Leitplanken, Steinschlag-
und Lawinenverbauungen sowie die
Fluss- und Wildbachverbauungen
zum Schutz der Strasse.

Das Strassennetz der einzelnen Bezirke Tunnels, Briicken und Galerien

National- | Haupt- Verbind. Total Flache National- Haupt- Verbind.
strasse strassen | strassen km km2 strasse strassen | strassen Total
Bezirk | 30.00 78.69 145.25 253.94 698.3 Bezirk | 99 87 167 353
Bezirk |l 40.39 54.35 38.86 133.60 495.5 Bezirk Il 160 47 43 250
Bezirk Il 137.45 82.86 219.71 1365.9 Bezirk Il 151 69 220
Bezirk IV 112.12 90.68 202.80 1197.2 Bezirk IV 134 81 215
Bezirk V 93.92 134.35 228.27 1173.9 Bezirk V 113 124 237
Bezirk VI 92.88 189.85 282.73 1383.8 Bezirk VI 168 132 300
Bezirk VII 51.65 66.65 181.81 300.11 791.4 Bezirk VII 223 94 169 486
S. Bernardino 6.60 6.60 S. Bernardino 1 1
Total 128.64 636.06 863.06 1627.76 7106.0 Total 483 794 785 2062
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Aus der Verordnung von 1829,
Paragraph 3:

“Da es also, um die Pflichten eines
Wegmachers vollkommen erflllen zu
kénnen, notwendig ist, dass er nicht
nur ein rechtschaffener und fleissiger
Mann sei, sondern dass er auch alle
die Arbeiten, die beim Bauen und
Unterhalten einer Strasse vorkom-
men, genau kenne, so wird kein Indi-
viduum als Wegmacher angestellt,
das sich nicht als in den hier erforder-
lichen Strassenarbeiten geschicktund
kundig dargetan hat.”

die Bezirke mitder Projektierung und
Bauleitung von Fluss- und Wildbach-
verbauungen und mit der Zustands-
kontrolle dieser Bauwerke. Fir die
Erfullung all dieser Aufgaben sind
meist vielfaltige direkte Kontakte mit
Privaten, kantonalen und eidgends-
sischen Fachstellen und dem Militar
notwendig.

Papier und Computer

Das Bezirkssekretariat erledigt die
administrativen Aufgaben wie Kor-
respondenz, Ausfertigen von Ver-

Vom Saumpfad zur Nationalstrasse

Bis gegen Ende des 18.
Jahrhunderts handelte es
sich beiden Verbindungs-
wegen auf dem Hoheits-
gebiet der Drei Biinde zu
einem grossen Teil um
Saumpfade. Einige we-
nige Hauptverbindungen
waren mit Fuhrwerken
befahrbar. Erst anfangs
des 19. Jahrhunderts
wurden die ersten Fahr-
strassen, damals auch
als Kunsistrassen be-
zeichnet, erstellt. Als er-
steder Blindner Kommer-
zialstrassenwarnoch zur
Zeit der Drei Binde die
“Deutsche Strasse” von
der St. Luzisteig nach
Chur gebaut worden. Ihr
folgte 1824 die “Untere
Strasse” Uber den Spli-
genund den San Bernar-
dino. Weiter wurde dann

Ausbau der Julierstrasse, 1935
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die “Obere Strasse” (iber den Julier
und Maloja gebaut, zum einen als
Verbindung ins Engadin und Bergell,
zum anderenauch als Ausweichroute
flir die Pdsse am Hinterrhein. Finan-
ziertwurden diese zu einem grossen
Teil von europdischen Grossméach-
ten, die ein grosses Interesse an
diesen Alpeniibergangen hatten, sei
es aus wirtschaftlichen oder militari-
schen Uberlegungen. Ab Mitte des
19. Jahrhunderts folgte schrittweise
der Ausbau weiterer Passe wie des
Albula. Die Blindner Kommerzial-
strassen des letzten Jahrhunderts
gelten als Meisterleistungen der da-
maligen Bautechnik. Sie dienen in
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\ Tiefen-
tasten

tragen, Verfligungen und Vereinba-
rungen. Es betreibt auch die Zentra-
le fur den Auskunfts-, Funk- und
Pikettdienst. Zum Rechnungswesen
gehért die Filhrung der Betriebs-
abrechnung in Zusammenarbeit mit
Bund und Kanton, die Rechnungs-
stellung von Unterhalts- und Re-
paraturarbeiten flr Dritte sowie der
Einzug von Geblhren und Beitrags-
leistungen gemass Strassengesetz.
Die Personaladministration wird teil-
weise in den Bezirken selbst gefihrt.
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Die wichtigen Wege im 17. Jahrhundert (schematisch nachgezeichnet, TBA-GR 1993)

weiten Teilen auch dem heutigen,
motorisierten Verkehr. Als Kuriosum
sei erwahnt, dass der motorisierte
Fahrzeugverkehrin Graublinden ge-
gen grossen Widerstand der Bevol-
kerung erst 1925 nach der zehnten
Volksabstimmung zugelassen wur-
de. Mit Hilfe des Bundes erfolgte in
den Krisenjahren vor dem 2. Welt-
krieg ein zweiter Schub im kantona-
len Strassenbau. Vor allemdie Julier-
route wurde von Grund auf neu er-
stellt.

Mit der Verwirklichung des schwei-
zerischen Autobahnnetzes begann
schliesslich ab 1960 der Bau der
Nationalstrasse in Graublnden.



5 TBA

Im Winter und Sommer die Strassen offenhalten

Winterdienst

Der Winterdienst beginnt in den Be-
zirken bereits im Herbst, sind doch
schon vor den ersten Schneeféllen
die Vorbereitungsarbeiten im Gan-
ge. So werden an den Strassen die
Réander und alle Hindernisse, wel-
che nach einem Schneefall nicht mehr
erkennbar waren, mit Schneelatten
markiert, Gber 100’000 Stlickimgan-
zen Kanton. An Orten, wo Lawinen
und Schneerutsche zu erwarten sind,
richtet das Unterhaltspersonal La-
winenbeobachtungsposten, Schnee-
Messfelder und Minenwerfer- oder
Rakrohrstellungen ein. An beson-
ders windexponierten Stellen wer-
den zum Schutz gegen Schnee-
verwehungen Treibschneezaune,
total Uber 5000 Laufmeter, aufge-
stellt.

Ob eine Strasse schwarz geraumt
werden soll oder weiss bleiben darf,
dariiber entscheidet jedes Jahr die
Regierung. Fiir die Schneerdumung
werden normalerweise Pfllige einge-
setzt. Wo Schneehdhe oder Schnee-
harte den Pflugeinsatz verunmdg-
lichen, kommen Schneeschleudern
und Frasen zum Einsatz. Gegen
Glatteis helfen Sand und Splitt. Auf
National-, Haupt- und wichtigen Ver-
bindungsstrassenwenden die Bezir-
ke zusétzlich noch Tausalz an, meist
Natrium- oder Calciumchlorid. Fir
einen sparsamen Austrag zur Scho-

nung der Umwelt wer-
denimmermehrin Was-
ser geldste Salze ver- |
wendet. Das verant-
wortungsvolle Streuen
dieser Mittel setzt eine
grosse Erfahrung in der
Vorhersage der tagli-
chen Wetterentwicklung |
voraus. So kann der '
Salzaustrag auf das ab-
solut Notige beschrankt
werden. Mit elektroni-
schen Flhlern lassen
sich an kritischen Punk-
tendierelevantenKlima-
daten wie Temperatur
und Luftfeuchtigkeit er-
fassen und die Streu-
einsatze gezielt auslo-
sen.

Eine grosse Bedrohung
fur den Strassenbeniit-

zerkonnen in einemge- Schneerdumung auf der N13

birgigen Kanton wie

Graublnden natirlich die Lawinen
sein. Die Beurteilung eines Strassen-
abschnittes auf diese Gefahr hinund
die Anordnung der notwendigen
Massnahmen verlangt viel spezifi-
sches Wissen und setzt die Mitarbei-
ter der Bezirke einer grossen Ver-
antwortung aus. Der fiir den Stras-
senunterhalt Verantwortliche muss
injedem Fall, auch bei Einflussnahme
politischer und wirtschaftlicher Krei-

1992 sind fiir den Unterhalt der Natio-
nal- und Kantonsstrassen Uber 100
Millionen Franken budgetiert worden.
Der grosste Teil davon fliesst fir Ma-
teriallieferungen, kleinere Projektie-
rungsauftrage und Aufirage an die Bau-
wirtschaft und das Transportgewerbe
zurlick in die Bandner Wirtschaft. Der
Strassenunterhalt unterstiitzt so die
wirtschaftliche Entwicklung auchin ab-
gelegeneren Talschaften und tragt zur
Erhaltung von Arbeitspldtzen in den
Randregionenbei, und zwar
in zwei facher Hinsicht: Gut
unterhaltene Zufahriswege
erleichtern den regionalen
Austausch von Wirtschafts-
leistungen und die Unter-
halts- und Lieferauftrage
stimulieren direkt das ortli-
che Gewerbe. So erfolgt
zum Beispiel der grésste
Teil der Schneerdumung

Der Gewerbeanteil am Strassenunterhalt

Unterhalt durch Dritte
63.3 °

Der Anteil Fremdleistungen beim Unterhalt

durch Bindner Bau- und Transportun-
ternehmer. Zurzeit sind rund 110 Fir-
men mit knapp 150 Fahrzeugen unter
Vertrag, um bei Schneeféllen die
Strassen offenzubhalten. Abgesehen
von ersten provisorischen Massnah-
men zur Offenhaltung einer Verbin-
dung werden im wesentlichen alle Sa-
nierungen am Strassenkérper oderden
Nebenanlagen nach einer &ffentlichen
Ausschreibungim Kantonsamtsblattan
Private vergeben.

Mieten/Geblhren

Yo 2.2 %

Personalkosten
Tiefbauamt
239 %

)

" Materiallieferungen
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se, bei einer gefahrlichen Lawinen-
situation die Verantwortung fir die
Strassenbeniitzer wahrnehmen. Die
Mitarbeiter der Bezirke bereiten sich
denn auch entsprechend vor mit
Kurseninallgemeiner Lawinenkunde
und Lawinenrettung, mit Lawinen-
sprengkursenund Instruktionskursen
fir Lawinenbeobachter.

Sommerdienst

Sind die letzten Schneereste ge-
schmolzen und alle Teile der Stras-
senanlagen wieder zuganglich, wer-
den die periodischen Zustands-
kontrollen der wichtigen Bauteile
durchgefuhrt. Die Fahrbahnen sind
auf Risse abzusuchen, Briicken und
Galerien auf sichtbare Schaden an
der Betonstruktur zu Gberprifen und
die Verbauungen auf Beschadigun-
gen infolge Schnee- oder Eisdruck
zukentrollieren. Kleinere Mangelwer-
den direkt ausgebessert, grossere
im Rahmen eines Sanierungspro-
jektes behoben. Eine wichtige Arbeit
im Sommerhalbjahr ist die periodi-
sche Reinigung der Fahrbahn und
der Nebenanlagen. Fir die vielfalti-
gen Arbeiten stehen die verschie-
densten Gerate zur Verfligung. So
wird die Strassenoberflache mecha-
nisch mit grossen Kehrmaschinen
gereinigt. Bei grosseren Verunreini-



Reinigung der Tunnelwande

gungen kann auch eine Nassreini-
gung mit Hochdruckmaschinen zum
Einsatz kommen. Entscheidend fiir
die Verkehrssicherheit ist die Reini-
gung von Wanden in Tunnels, Gale-
rien und langeren Unterfihrungen,
kénnendochsodie Lichtverhaltnisse
entscheidend verbessertwerden. Fiir
die Dauerhaftigkeit der Strasse von
grosser Bedeutung sind die unterir-
dischen Drainage- und Kanalisations-
leitungen, die das Wasser vom Stras-
senkdrper fernhalten. Sie missen
ebenfalls konsequentkontrolliertund
gereinigt werden.

Einengrossen Bereich des Sommer-
dienstes umfasst die Pflege der
Bepflanzungen und Griinanlagen.
Diese sind fiir Bestand und die
Asthetik einer Strassenanlage von
grosser Bedeutung: Die Pflanzen-
wurzeln halten das Erdreich zusam-
men und schiitzen so die Bdschun-
gen vor Erosion, die Strasse als
“Kunstobjekt” wird verstarkt in die
nattrlich gewachsene Landschaft
eingebunden und die Blsche und
Hecken dienen als Immissions- und
Blendschutz. Der Unterhalt wird
durch eine geschlossene Bepflan-
zung vereinfacht. Auch Schnee-
rutsche kénnen so verhindert wer-
den. Strassenrander, Mittelstreifen
und Sichtbermen miissen mehrmals
im Jahr geméaht oder zurlickge-
schnitten werden. Die Arbeiten erfol-
genzunehmend mit Hilfe von Spezial-
geraten, welche auch das Mahgut
mit einer Saugvorrichtung aufneh-
men. Herbizide zur Wildkrautbesei-
tigung werden in neuerer Zeit prak-
tisch nicht mehr angewendet. Nurin
Ausnahmeféllen kommen sie noch,
streng Uberwacht, zum Einsatz.

Technischer

Dienst

Unter den technischen
Dienst fallt der Betrieb
und Unterhalt der elek-
tromechanischen Anla-
" gen. Dazu gehéren Leit-
. zentralen der Tunnels,
Beleuchtungs- und Licht-
# signalanlagen, Notruf-
W saulen, Elektro-Verteil-
@ kabinen und Funkan-
lagen. Auch die Installa-
tion und Reparatur von
Elektroteilen in den
Werkhéfen und Stitzpunkten wer-
den vom Elektro-Unterhalt ausge-
fihrt.

Weiter kimmert sich der technische
Dienst um die Leitschranken, Leit-
einrichtungen, Signale, Markierun-
genund Larmschutzwénde. Die Ver-
bauungen zum Schutz der Strasse
muissen regelmassig kontrolliert und

Strassenwarte beim Rdumen eines
Steinschlagnetzes

zum Beispiel Steinschlagnetze von
Steinen und Holz gerdumt werden.
Baustellen, Unterhaltsarbeiten und
Naturereignisse wie Rufen-
niedergdnge an den Kan-
tonsstrassen machen um-
fangreiche temporére Sig-
nalisationen der Gefahren- §
stellen notig. Das Aufstel-
len der Signale unter Ver-
kehr ist eine ausserordent-
lich gefahrliche Arbeit. Ganz
speziell gilt dies auf Auto-
bahnen, woderschnellflies- |
sende Verkehr kaum Rick- |
sicht auf die M&nner in den
orangen Arbeitskleidern
nimmt.

Unfalldienst

Dieser beinhaltet Raumungsarbei-
ten bei Verkehrsunféllen sowie die
Instandstellung beschadigter Anla-
gen der Strasse wie Abschrankun-
gen, Begriinungen, Zaune, Signale,
Berandungen und Belage. Ausge-
flossenes Ol muss mit Bindemitteln
zurlickgehalten werden. Bei Unfal-
len mit Ausfliessen von grosseren
Mengen an Ol, Benzin oder anderen
chemischen Stoffengelangendie 6rt-
lichen Feuerwehren und die spezia-
lisierten Schadenwehren zum Ein-
satz.

Unterhalt Fahrbahn

Die vor allem nach der Auftauperiode
festgestellten Schaden werden je
nach Sanierungsmdglichkeit und
Dringlichkeit verschieden behoben.
Provisorische Reparaturen sollen
schnellstméglich die Befahrbarkeit
der Strasse gewahrleisten. Das Un-
terhaltspersonalistmeistinder Lage,
diese ersten Massnahmen selbst mit
eigenen Maschinen durchzuflihren.
Auchkleinere definitive Reparaturen
kdnnen vielfach noch mit eigenen
Mitteln ausgefihrt werden.

Bei Naturstrassen flihren die Bezir-
ke den normalen Unterhalt selbst
aus: Schlaglécher und Vertiefungen
sind mit bindigem Kies auszuflicken,
und beiausgefahrenen Strassenwird
die ganze Fahrbahn mit Maschinen
aufgerissen und neu planiert. Bei
bituminésen Beldgen kommen Kalt-
mischgut, Heissmischgut oder
Schlammen bei ersten Sofortrepara-
turen zum Zuge. Frostschaden in
der Fundationsschicht bedingen
meistgréssere Massnahmen wie der
Ersatz der ganzen Schicht oder der
Einbau von zusatzlichen Entwésse-

Die Sanierungen von Belagsrissen am Fliiela



rungen, wobei private Unterneh-
mungen zum Einsatz kommen.
Nach anhaltenden Regenfallen kon-
nen gelegentlich Damm- und Ein-
schnittbéschungen abrutschen und
das Erdmaterial bis auf die Fahr-
bahn gelangen. Nach dem Raumen
der Strasse gilt es, mit Faschinen,
Steinkdrben oder Pfahlungen den
Hang zu stabilisieren. Gefahrliche
Felspartien missenim Friihling zum
Teil von Hand von losen Steinen
gesdubert werden, um das Stein-
schlag-Risike méglichst klein zu hal-
ten. Besonders riskante Stellen wer-
den durch geeignete Massnahmen
wie Abstltzen von kritischen Fels-
brocken, Anbringen von Stahinetzen,
Vernageln mit Felsankern, Verklei-
den mit Spritzbeton und Anlegenvon
Drainagen entscharft. Vielfach mis-
sen sich aber die Strassenwarte wie
Sisyphus vorkommen, denn die zer-
storerischen Krafte von Wasser,
Schneeund Eis schaffenimmer neue
Gefahrenstellen, eine Arbeit ohne
Ende!

Unterhalt Kunstbauten

Unter Kunstbauten versteht der
Strassenbauer Bauwerke wie Briik-
ken, Tunnels, Galerien, Unterfiihrun-
gen, Stiitzmauern, Ankerwénde, kurz
Bauten, die aus Beton gegossen oder
mit Steinen aufgemauert und meist
mit Armierungsstahl verstarkt sind.

Im kantonalen Strassennetz finden
sich Uber 2000 Kunstbauten, davon
allein 1600 Briicken. Diese Bauwer-
ke sind sehr unterhaltsaufwendig,
da deren Zustand fiir die Sicherheit
der Strassenbenitzer von grdsster
Bedeutung ist. Kleine, nicht beach-
tete Schaden an einer Briicke kon-
nen langerfristig bis zum Einsturz
des Bauwerkes flihren.
AW RE . f
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Kontrolle der Lavoitobel-Briicke, Tamins

Jahrlich werden die wichtigen Kunst-
bauten an einer routinemassigen
Begehung auf das genaueste kon-
trolliert: Risse im Beton kénnen An-
zeichen einer Uberbelastung sein,
offene oder versetzte Fugen deuten
auf gréssere Gelandeverschiebun-
gen oder Setzungen hin, Rostspuren
lassen darauf schliessen, dass die
Abdichtung fehlerhaft ist.

Die Ménner im orangen Uberkleid

Meistnehmen wir sie erstwahr, wenn
wir auf der Strasse wegen ihrer Ar-
beit zum langsameren Fahren oder
gar Anhalten gezwungen sind: Im
Sommervielleichtbeim Reinigen der
Fahrbahn oder M&hen der Bdschun-
gen, im Winter beim Pfligen oder
Salzen. 380 Méanner und Frauen
setzen sich im ganzen Kanton daftir
ein, dass Fussgénger, Zweiradfahrer
und Automobilisten Tag und Nacht,
auch bei widrigsten Wetterverhalt-
nissen mit einem gut unterhaltenen
Strassennetzrechnenkénnen. Rund
um die Uhr wird in den Bezirken ein
Pikettdienst betrieben, damit auch
bei plétzlichen Strassenunterbriichen
Sofortmassnahmen eingeleitet wer-
den kénnen.

Die Launen des Wetters, die Abgase
undder L&rm der Fahrzeuge, beson-
ders in den Tunnels, wirken sich

nachteilig auf die Gesundheit des
Personals aus. Trotzumfangreichen
Signalisationen besteht bei den
Unterhaltsarbeiten, die normalerwei-
se unter Verkehr ausgeflhrt werden
missen, immer eine hohes Unfall-
risiko. Miissen doch zum Beispiel
auf Autobahnen in nachster Nahe zu
mitbis zu 100 km/h daherbrausenden
Fahrzeugen Kanalisationen gerei-
nigt, Leitplanken repariert oder die
Mittelstreifenbepflanzung geschnit-
ten werden. Die starke Zunahme
des Strassenverkehrs erhéht leider
auchdasRisiko eines Arbeitsunfalles
flr das Unterhaltspersonal.

Beiaussergewdhnlichen Ereignissen
wie Hangrutschungen, grossen
Schneefallen miterhéhtem Lawinen-
risiko muss vor Ort rasch und richtig
reagiert werden. Die Verantwortli-
chen stehen meist unter einem gros-
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Erkannte Schiden werden von er-
fahrenen Ingenieuren auf ihr Gefah-
renpotential hin untersucht und die
notwendigen Massnahmen angeord-
net.

Maschinen- und Fahrzeug-
park

Trotz der stdndig wachsenden Be-
deutung und des zunehmenden Ar-
beitsumfanges des Strassenunter-
haltes ist die Anzahl Mitarbeiter in
den Bezirken recht konstant geblie-
ben. Nur miteiner weitgehenden Me-
chanisierung ist es gelungen, dem
Aufgabenberg einigermassen ge-
recht zu werden. So umfasst der
Fahrzeugbestanddes Tiefbauamtes
gesamthaft gegen 300 Stlck. Dazu
kommen rund 400 gréssere Gerate
fur Spezialaufgaben. Der Anlagewert
dieser Sachglter betragt 25 Millio-
nen Franken. Die Reparaturen und
Unterhaltsarbeiten werden zum Teil
in eigenen Werkstatten durch Fach-
personalmit Spezialkenntnissen aus-
gefihrt.

Grdssere Reparaturen und Service-
arbeiten werden aber grundsatzlich
an Private vergeben. Da wichtige
Reparaturarbeiten aber unter Um-
stédnden auch an Sonn- und Feierta-
gen ausgefihrtwerden miissen, sind
die Bezirke auf eigenes Fachpersonal
angewiesen.

Lawinenauslésung mit Minenwerfer

sen psychischen Druck, kdnnendoch
Fehlentscheide neben materiellen
Schaden auch den Verlust von Men-
schenleben zur Folge haben. Sokann
eine falsche Anweisung ohne weite-
res zu einer Strafklage, und je nach
Ausgang des Gerichtsverfahrens,
sogar zu einer Gefangnisstrafe fiih-
ren.
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Was kosten unsere Strassen?

Graublinden ist mit 77106 km? fla-
chenma&ssig der mit Abstand grésste
Kanton der Schweiz. Mit 170000
Einwohnern ist er aber nur diinn be-
siedelt, 24 Einwohner pro km? im
Vergleich zum schweizerischen Mit-
tel von 170 E/km?. Erschwerend
kommt dazu, dass sich die Besied-
lung mit total 213 Gemeinden nicht
auf einige wenige Haupttéler be-
schrankt, sondern auch in abgelege-
nen Nebentdlern Niederlassungen
zufinden sind. Sehr zutreffend spricht
man ja vom Land der 150 Taler.
Entsprechend ausgedehnt ist denn
auchdas kantonale Strassennetz mit
1626 km . So trifft es in Graublinden
auf jeden Einwohner knapp 10 m
Kantonsstrasse, was gut dreimal
mehr ist als das schweizerische Mit-
tel.

Bund 58 %

Diverse Ertrage 11 %

allgemeine Staatsmittel 10 %
Strassenverkehrsamt 9 %
Erhéhung Strassenschuld 8 %
Abgaben Strassenfinanzierung 4 %

Aus welcher Kasse kommt das Geld?

Nachteilig wirkt sich auch die ge-
birgige Landschaft auf die Gesamt-
kosten aus, sind doch vergleichs-
weise wesentlich mehr teure Kunst-
bauten wie Bricken und Tunnels
ndtig als in einem Mittellandkanton.

Doch zum Glick spielt
die freundeidgendssi-
sche Solidaritat: Grau-
blinden erhélt ganz we-
sentliche Finanzmittel
vom Bund, der sie Uber
den Treibstoff-Zoll von
den Automobilisten ein-
nimmt. So wird der Aus-
bau der Nationalstrasse

Il Verschiedenes

" | Miete+Unterhalt Hochbauten

| Maschinen+Geréte
Material+Energie
Winterdienst
Betrieblicher Unterhalt

Personalkosten

Baulicher Unterhalt S8

mit 91%, deren Unter- 0 10
Unterhaltsaufwand der Bezirke 1992 (in Mio. Fr.)

halt mit 86% und der
Ausbau der Hauptstras-
sen mit 75 bis 85% sub-
ventioniert.

Far 1992 wurde der Gesamtaufwand
fir das Tiefbauamt mit 342 Mio. Fr.
veranschlagt. Fur den Unterhalt wa-
ren in der laufenden Rechnung 104
Mio. Fr. vorgesehen, rund ein Drittel
des Gesamtbudgets. Dieser Anteil
wird sich in den kommenden Jahren
noch vergréssern miissen, da wir
trotz der grossen Neubauinvesti-
tionen der letzten Jahren noch zum
grossten Teil auf Strassen fahren,
die im wesentlichen im letzten Jahr-
hundert gebaut worden sind. Und
diese, flir den heutigen Verkehr un-
terdimensionierten Verbindungswe-
ge verlangen mit steigendem Alter
einenimmer grésser werdenden Un-
terhaltsaufwand. Verstérkt wird die-
se Tendenz durch die Auswirkungen
der Schwarzraumung auf die bis En-
de Sechziger Jahre erstellten Kunst-
bauten. Auch mit unseren heutigen
Strassenbauten legenwir die Grund-
lage flr die spateren Unterhalts-
aufwendungen, denn je nach Aus-
baustandard kénnen die Unterhalts-
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kosten ganz erheblich variieren. Die
bei Umfahrungen meist verlangten
Tunnels sind eine grosse Kosten-
bombe, kann doch deren Unter-
haltsaufwand bis zum zehnfachen
einer vergleichbaren offenen Strek-
ke ausmachen. Davon betragen je
nach Tunnellénge die Energiekosten
fiir Beleuchtung und Belliftung bis zu
50 %.

N13, Tunnel San
Bernardino, 429'600 Fr.

N13, Tunnel bis 4 km
301'910 Fr.

N13, Tunnel bis 2 km
149180 Fr.

N13, offene Strecke
58660 Fr.
Haupt-/Verbindungs-
strassen, 40980 Fr.

100'000 200'000 300000 400°000

Jahreskasten des betrieblichen
Unterhaltes pro Km Strasse (1990)

Fiirden Strassenausbauund 150

Steigender Aufwand fir Ausbau und Unterhalt

-unterhalt gab der Kanton

1992 ohne Lohnkosten und 125

interne Verrechnungen rund

Gesamt-
unterhalt

100

—1T [
i Mio. Fr.

270 Mio. Fr. aus. Bei einer

Teuerung von 20.9 % (ZH- 75
Wohnbaukostenindex)firdie 50
Periode 1987-1992 ergibt .
sich eine reale Aufwand-Zu-
nahme von 43.8 %. Die Zahl  ©
der Mitarbeiter des Tiefbau-
amtes blieb in der gleichen
Zeitspanne konstant. Mit Be-
rlicksichtigung der Arbeits-
zeitverkiirzung ab 1988 er-
gibt sich sogar ein theoretischer Stel-
lenabbau von 4.5 %. Das stark ge-
wachsene Aufgabenvolumen wurde

1988

Ausbau

Hauptstrassen

Ausbau
Nationalstrasse

Ausbau
Verbindungsstr.

1990
1992
1994
1996

durch eine grosse Effizienzsteigerung
und eine maximale Privatisierung der

Arbeiten bewdltigt.
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