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A28a Prattigauerstrasse, Umfahrung Klosters:

Arbeitsbeginn fir Mineure am Gotschnatunnel

Ende August 1997 sind im Drosto-
bel die Vorarbeiten fur den Bau
des Gotschnatunnels terminge-
recht abgeschlossen worden. So-
mit steht dem Beginn der Bauar-
beiten fur das Hauptbauwerk der
Umfahrung Klosters nichts mehr
im Wege. Am 3. Oktober 1997 er-
folgt beim Voreinschnitt Drostobel
mit der ersten Sprengung durch
Regierungsrat Luzi Bartsch der
Startschuss fur die Bauarbeiten
am Gotschnatunnel.

Der Gotschnatunnel weist eine
Lange von ca. 4200 m auf. Darin
sind sowohl im Drostobel als auch
beim Autoverladebahnhof Selfranga
Tagbaustrecken von ca. 110 m bzw.
120 m enthalten. Die bergmanni-
sche Tunnelstrecke ist ca. 3970 m
lang. Das Gebirge im Bereich des
Gotschnatunnels besteht im we-
sentlichen aus zwei Decken, dem
Prattigau Flysch und der darauf
Uberschobenen  Aroserzone. Die
Decken sind in sich sehr stark ver-
schuppt. Uberdeckt wird das Ganze
von einer bis zu 100 m méchtigen,
grosstenteils noch aktiven Rutsch-
masse. Gemass der Prognose des
Geologen wird mit der gewahlten Li-
nienflhrung die Gotschna-Rutsch-
masse an keiner Stelle durchfah-
ren. Das zu durchérternde Gebirge
ist tektonisch stark beansprucht.

Schieferung und
Schichtung fallen
mit 0° bis 30° flach
Richtung Suden ein.
Es ist zu erwarten,

dass die Kluftrich- 10.30 Uhr
tungen stark streu-
en. Bautechnische
K.nacknus.se sind 10.50 Uhr
die  schieferungs-
parallelen Scherzo-

11.00 Uhr

nen und gréssere
Bruchzonen. Dies
gilt vor allem fur den
Bereich Wijer in Selfranga, der von
unzahligen Stdérzonen gepragt ist.

Das geologische Langenprofil und
eine Situation des Gesamtprojektes
finden sich im TBA-info Nr. 15.

Die Uberdeckung zwischen dem
Strassentunnel und dem naturlichen
Gelande des Gotschnahanges weist
eine maximale Machtigkeit von ca.
400m auf. Zudem betragt der mini-
male Abstand zum bereits erstellten
Zugwaldtunnel der RhB rund 30m.
Aufgrund der prognostizierten Bau-
grundverhaltnisse und der vorgege-
benen Endtermine erfolgt der Tunnel-
ausbruch sowohl in einem steigen-
den als auch in einem fallenden
Vortrieb. Aus dem Drostobel wird der
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Einladung an die Bevolkerung zum
Anschiessen des Gotschnatunnels
am Freitag, 3. Oktober 1997

Besammlung und Begrissung
beim Voreinschnitt Drostobel
(Zufahrt Uber Serneus)

Ansprache von Regierungsrat

Luzi Bartsch

Startsprengung und
anschliessend Apéro fur alle

steigende Vortrieb auf eine Lange
von ca. 3370 m mittels Sprengverfah-
ren ausgefuhrt. Das Konzept bein-
haltet einen Kalottenausbruch mit

nachfolgendem Strossenabbau.

Das Anschiessen fir den fallenden
Vortrieb in Selfranga findet im April
1998 statt. Die schwierigen Bau-
grundverhdltnisse  beim  Ostportal
erfordern zusatzliche Sicherungs-
massnahmen fiir den Tunnelvortrieb.
Entsprechend dem Vorschlag des
Unternehmers wird im Schitze eines
vorgangig erstellten Rohrschirmge-
wolbes die Lockergesteinsstrecke im
Kalottenvortrieb mit anschliessen-

dem Strossenabbau aufgefahren.
Die zu erwartenden Kosten der Bau-

meisterarbeiten fiir den Tunnelroh-
bau belaufen sich auf ca. 156 Mio.
Franken.

Die wichtigsten Bauphasen vom ersten Abschlag bis zur Inbetriebnahme beim steigendem Vortrieb
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Erstellen der Werklei-
tungen, Abschliisse,
Fundationsschicht
und Belage

Installation elektro-
mech. Anlagen, Mar-
kierung und Signali-
sation

Betonieren des Innen- Abdichtung des
gewodlbes und der
Zwischendecke

Erstellen der
Gewodlbes mit einer
Kunststoff-Folie

Strossenabbau, Fels- Kalottenausbruch, Fels-
Gewodlbefundamente  sicherung mit Anker /  sicherung mit Anker /

Stahleinbau und
Spritzbeton

Stahleinbau und
Spritzbeton
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Das neuverlegte RhB-Trassee auf der Schiittung Biiel
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Der Gotschnatunnel im Detail

Der Gotschnatunnel weist eine
Lange von ca. 4200m auf. Die ma-
ximale Langsneigung betragt ca.
4.8%. Aufgrund der Linienfihrung,
welche jeweils am Beginn und am
Ende des Tunnels gleichgerichtete
Radien enthalt, kann auf die ganze
Tunnellange eine einheitliche Quer-
neigung von 7% in den Kurven und
2.5% in der Geraden erstellt wer-
den. Somit wird die Strassenent-

Zwischen Buel und Drostobel

Felssicherung mit Anker / Stahl-

Die Sunnibergbriicke nimmt Formen an
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Voreinschnitt Drostobel bereit zur Startsprengung

wasserung immer auf der gleichen
Seite gefiihrt, was Vereinfachungen
bei der Bauausfuhrung und Reduk-
tionen bei den Baukosten bewirkt.
Als Liftungssystem ist eine Querlif-
tung mit je einer Liftungszentrale
bei den Portalen Drostobel und Sel-
franga vorgesehen. Die Lange eines
Luftungsabschnittes entspricht der
halben Tunnellange. Uber der Zwi-
schendecke verlaufen zwei parallele
Luftungskanale, wo-
von der eine als Ver-

einbau und Spritzbeton
Abdichtung mit Kunststoff-Folie
Innengewdlbe

Beleuchtung

Lichtraumprofil 7.00 x 4.50 m
Belag mit Fundationsschicht
Kabelblock

Hydrantenleitung
Gewodlbeentwasserung
Bergwasserleitung
Sohlgewdlbe

Strassenentwasserungsleitung

Tunnelnormalprofil im Endzustand

teilkanal fur die Zu-
luft und der andere
dem  Abtransport
der Abluft dient. Die
Stromversorgung er-
folgt Gber drei Trafo-
stationen, welche in
den Luftungszentra-
len und in der Aus-
stellbucht in Tunnel-

fiir den Gotschnatunnel

mitte angeordnet sind. Die Beleuch-
tung ist Uber der Fahrbahnmitte an
der Zwischendecke angebracht.
Zudem wird der Gotschnatunnel mit
Brandmeldeanlagen und Brandnot-
leuchten, Hydrantenleitung, Mess-
geraten zur Kontrolle der CO-Kon-
zentration und Sichttribung, Ein-
richtungen zur Verkehrsregelung
und VideolUberwachung, SOS-Tele-
fone mit Feuerldscher, Tunnelfunk
fur Polizei und Unterhaltsdienst
sowie Radio ausgeristet.
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