Siedlung und Ausstattung 5.2 Agglomerationsprogramme

Agglomerationsprogramm Chur
Richtplananpassung

e DasKapitel Siedlung und Ausstattung des kantonalen Richtplans wird mit den nachfolgenden Un-
terkapiteln 5.2 und 5.2.1 erganzt.
o Eserfolgt kein neuer kartographischer Eintrag in die Richtplankarte.
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5.2 Agglomerationsprogramme

Von Stadten und Agglomerationsgemeinden gehen wichtige gesellschaftliche und ~Agglomerati-
wirtschaftliche Impulse aus. Der Bund will deshalb die Anliegen der Agglomeratio-  onspolitik des
nen vermehrt berlicksichtigen. Im Bericht «Agglomerationspolitik des Bundes» hat  Bundes* s. Erléu-
der Bundesrat Ende 2001 dazu seine Strategie festgelegt. Uber Modellvorhaben wer-  terungen®
den innovative, agglomerationsbezogene Projekte von Kantonen und Stéadten geftr-

dert und unterstiitzt. Dabei stehen folgende inhaltliche Schwerpunkte im Vorder-

grund:

¢ Verbesserung der Zusammenarbeit in den Agglomerationen

e Intensivierung der Zusammenarbeit in Stadtenetzen

¢ Siedlungsentwicklung nach innen und innere Erneuerung.

Der Bund wird sich zukinftig verstérkt am Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen in

den Agglomerationen beteiligen. Diese Unterstiitzung macht er von der Erfillung

folgender Bedingungen abhangig: »Agglomerati-
e die Ausarbeitung eines Agglomerationsprogramms, worin Siedlungs- und Ver- onsprogramm® s,
kehrsentwicklung aufeinander abgestimmt sind Erl&uterungen

o die Verankerung dieser Agglomerationsprogramme in den kantonalen Richtplénen
und
e die Grindung einer Tragerschaft als Ansprechpartner fir die Finanzierung und Re-
alisierung konkreter Verkehrsvorhaben.
Der Richtplan sieht fur die Raumtypen ,, stédti sche Raume/Agglomerationen” sowie
» Tourismusraume” im Hinblick auf die Koordination der Siedlungsentwicklung die
Ausarbeitung regionaler Siedlungskonzepte vor (Federfiihrung Regionalverbande).
Darin werden die Uberkommunal e Siedlungsentwicklung und die siedlungsgliedern-  5.3.1
den Freirdume festgelegt, die Entwicklungspotenziale und -schwerpunkte lokalisiert
und der daraus sich ableitende Nutzflachen- und Infrastrukturmehrbedarf in groben
Zugen aufgezeigt. Die Ziele der regionalen Siedlungskonzepte stimmen mit den Zie-
len der Agglomerationsprogramme tiberein. Im Richtplan sind folgende Raume al's
»Agglomerationen” oder , Einzelstadte" ausgeschieden: Chur und Umgebung, Ober-
engadin, Landschaft Davos und die untere Mesolcina als Teilgebiet der Agglomerati-
on Bellinzona. Die Agglomeration Chur und Umgebung hat ein Agglomerationspro-
gramm erstellt; dieses wird in seinen Grundziigen im Richtplan umgesetzt.

5.2.1 Agglomeration Chur und Umgebung

A Ausgangslage

Die Agglomeration Chur und Umgebung l&sst sich in zwei Betrachtungsrdume gliedern:

e Das funktionale Einzugsgebiet mit dem Zentrum Chur umfasst weite Teilgebiete von
Nordbtinden und reicht bisin den Raum Sargans-Walensee

¢ Die Agglomeration Chur (geméss Bundesamt fir Statistik/BfS) umfasst den Kernraum im
Bindner Rheintal.

Das funktionale Einzugsgebiet zeichnet sich durch eine enge V ernetzung und Uberlagerung

von stadtisch geprégten R&umen in den Tallagen und meist hther gelegenen, aber stadtna-

hen touristischen ,, Temporar-Agglomerationen* aus. Chur selbst bildet darin die grdsste und

einzige Stadt im weiteren Umkreis. Ihre Zentrumsfunktion ist verglichen mit jener ghnlich

grosser Stadte im Mittelland deshalb sehr bedeutsam. Ihr Einzugsgebiet ist grossfléchig, zu-
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dem besteht ein reger Austausch mit den landlich gepragten Raumen Nordblindens und des
Alpenrheintals. Aufgrund dieser speziellen raumlichen Beziehungsnetze und in Anlehnung
an die Raumtypen des kantonalen Richtplans, ist fir die siedlungs- und verkehrsplaneri-
schen Uberlegungen sowohl das funktionale Einzugsgebiet al's auch die Agglomeration
Chur gemass BfS gewahlt worden.

Abbildung 5-1: Agglomeration Chur und Umgebung unter schiedliche Betrachtungs-
und Bear beitungsperimeter
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Das funktionale Einzugsgebiet umfasst 85 Gemeinden (davon befinden sich acht im Kanton
St. Gallen) und rund 143'000 Bewohner (107'478 in GR, 35'339 in SG). Es verfugt mit sei-
nen 8'500 Betrieben (6'829 GR, 1'707 SG) und rund 57'500 Arbeitsplétzenim 2. und 3.
Wirtschaftssektor (45223 in GR, 12'226 in SG) uber das grosste Wirtschaftspotenzial im
Raum Stidostschweiz. Uber 50% der Arbeitsplétze sind im Raum Domat/Ems bis Sargans
und Umgebung konzentriert. Die Tourismuszentren in der Umgebung von Chur: Arosa, Bad
Ragaz, Flims-Laax, Flumserberge und Lenzerheide verfiigen tber rund 52'000 Gastbetten
(42'330in GR, 9'882 in SG).

Im funktionalen Einzugsgebiet konnen vier Rdume mit jeweils eigenen funktionalen Cha-

rakteristika unterschieden werden (vgl. Karte des Siedlungskonzeptes sowie flr detaillierte-

re Aussagen den Bericht zum Agglomerationsprogramm Chur):

o Kernraum und Achsen mit Regional zentren: zentrale Funktionen fUr den gesamten
Raum, grosse Bevoélkerungs- und Arbeitsplatzkonzentration, beste Standortbedingungen.

¢ Achsennahe Gebiete: gute und bevorzugte Wohnlagen in unmittelbarer Néhe zum Kern-
raum oder zu den Achsen.

o Grosse Tourismuszentren: touristische Zentren mit vielféltigem Angebot (unterschiedli-
che Positionierung auf dem Markt) und mit wichtigen zentralen Funktionen fir die Ver-
sorgung der umliegenden Gebiete.

e Landliche Gebiete und kleine Tourismusorte: relativ diinn besiedelte, 1&ndlich und land-
wirtschaftlich gepragte Gebiete mit Funktionen im Bereich Wohnen, Nahrungsmittel -

,, Bericht
Agglo-
merati-
onsprogr
amm
Chur” s.
Erlaute-
rungen
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und Holzproduktion und Naherholung.
Die Agglomeration (gemass BfS) umfasst den Kernraum des Einzugsgebietes mit den Ge-
meinden: Trin, Tamins, Bonaduz, Rhaziins, Domat/Ems, Felsberg, Chur, Malix, Halden-
stein, Trimmis, Untervaz, Zizers, Igis, Mastrils und Maans. In diesem Raum befinden sich
66'000 Einwohner und 31’000 Arbeitsplétze (2. und 3. Sektor). In der statistischen Agglo-
meration Uberlagern sich die grossrdumigen Verkehrsstrome mit dem Agglomerationsver-
kehr, zudem findet hier die stérkste Siedlungsentwicklung statt. Entwicklungsschwerpunkte
bilden die Zentren Landquart und Chur sowie die Arbeits- und Industriestandorte L and-
quart-Zizers, Untervaz-Trimmis, Chur-West und Domat/Ems).
Gemass entsprechenden Untersuchungen (vgl. Bericht ,, Agglomerationsprogramm Chur)
sind fur die kiinftige Siedlungsentwicklung gentigend Baulandreserven vorhanden. Die Er- |, Luft-
schliessung der Bauzonenreserven kann grundsétzlich tber das bestehende Verkehrssystem  schad-
erfolgen, bedingt also keinen erheblichen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur. Aufgrund der  stoffbe-
zu erwartenden Siedlungsentwicklung ist mit keiner nennenswerten Zunahme des Verkehrs  lastung*
und der Luftschadstoffbelastung zu rechnen. Ein zusétzliches Verkehrsaufkommen ist aber s Erlau-
wegen des sich &ndernden Mobilitétsverhaltens (Freizeitverkehr und Pendler bedingt durch  terungen
die Konzentration der Arbeitspldtze) zu erwarten.
Mit Ausnahme von einigen abgel egenen Gebieten, die aber Uber einen geringen Nutzungs-
druck und zudem Uber dispers verteilte Nutzungsreserven verflgen, sind Siedlungsentwick-
lung und Verkehr im funktionalen Einzugsgebiet gut aufeinander abgestimmt. Einwohner
und Arbeitsplétze sowie die Ausstattung konzentrieren sich auf die zentralen Orte, die Hal-
testellen des 6ffentlichen Verkehrs, die Autobahnknoten und die Hauptachsen. In der Ag-
glomeration (gemass BfS) befinden sich die Baulandreserven fiir Wohnen an gut erschlos-
senen bzw. mit dem dffentlichen Verkehr gut erreichbaren Standorten. Die Potentialgebiete
fur Siedlungsverdichtungen befinden sich ebenfalls an gut erreichbaren Standorten, einer-
seitsin Gewerbe- und Industriezonen, andererseits in zentrumsnahen Misch- und Wohnge-
bieten. Dieseinsgesamt positive Siedlungsstruktur gilt esin Zukunft zu erhalten und gezielt
weiter zu entwickeln.

B Leituberlegungen

B Zielsetzung

Die Siedlungs- und V erkehrsentwicklung im funktionalen Einzugsgebiet werden durch
eine verstérkte gemeinde- und regionsiibergreifende Zusammenarbeit aufeinander ab-
gestimmt. Die Potenziale der Teilraume werden entsprechend ihren Qualitéten und
Starken ausgeschopft.

B Strategische Schwerpunkte

Besonder heiten der Teilraume entwickeln und Ver kehr sangebote auf die unter- AbD. 5.2

schiedliche Nachfrage der Teilraume ausrichten

Die einzelnen Teilraume werden gemass ihren Standortqualitéten und ihren unter-
schiedlichen Funktionen, welche sie fiir den Gesamtraum erfiillen, entwickelt.
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Abbildung 5.2: Funktionen und Stossrichtungen nach Teilraumen

Kernraum und Achsen
mit Regionszentren

Funktion:
e Trager von Wirtschaft und Uber6rtlicher
Ausstattung

e Regionalzentren mit Stutzfunktion (Ver-
sorgung und Arbeitsplatze) fir den landli-
chen Raum

e Standorte mit grossen Potenzialen fur
Arbeiten und Wohnen in guter Erreich-
barkeit und mit optimaler Erschliessung

Stossrichtungen:

e Siedlungsgebiete schwergewichtig auf
den Kernraum, die Achsen und die Regi-
onalzentren konzentrieren

¢ Ansiedlung von grosseren Betrieben an
den ausgewiesenen Arbeitsstandorten
und in den Regionalzentren fordern

e Siedlungsentwicklung vor allem innerhalb
bestehender Bauzonen férdern

e Wo aus landschaftlichen oder 6kologi-
schen Griinden erforderlich, Siedlungs-
trenngirtel freihalten

Achsennahe Gebiete

Funktion:

¢ In der Regel attraktive Wohnlagen auf-
grund der Landschaft und der Besonnung

e Gute Erschliessung durch den motorisier-
ten Individualverkehr aber weniger guter
Erschliessung durch den offentlichen
Verkehr

e Wichtige Gebiete fir die Naherholung in
bekannten Kulturlandschaften (Dom-
leschg, Herrschaft)

e Potenziale fiir die Entwicklung von kultur-
orientiertem Tourismus und Naherholung

Stossrichtungen:

e Qualitativ hochstehende Siedlungs-
entwicklung in erster Linie innerhalb be-
stehender Bauzonen fordern

e Qualitativ hochstehende Naherhol-
ungsfunktion und Tourismus in erster Li-
nie durch sorgfaltige Inwertsetzung der
besonderen Werte der Kulturlandschaft
(z.B. Burgenlandschaft, Weintourismus)
anstreben

~ausgewiesene
Arbeitsstandor-
te", ,Regional-
zentren” s. Karte
Siedlungskon-
zept

Grosse Tourismuszentren

Funktion:

e Trager von Wirtschaft und Ausstattung,
insbesondere im Freizeit- und Sportbe-
reich

e Stiitzfunktion (Versorgung und Arbeits-
platze) fur den landlichen Raum

e Potenziale unterschiedlichster Art fiir die
Beherbergung

o Destinationen mit unterschiedlicher Posi-
tionierung

Stossrichtungen:

e Regionale Zentrumsfunktion der grossen
Tourismuszentren férdern; im Vorder-
grund stehen Kultur, Sport und Freizeit

e Standorte fir Bauten und Anlagen im
Freizeit- und Sportbereich mit den Nach-
bargemeinden abstimmen

e Das Verhéltnis von Zweit- zu Erstwoh-
nungen stabil halten oder senken

e Zweitwohnungen besser auslasten (,be-
wirtschaftete Betten")

o Die Hotellerie und Beherbergungsformen
mit besserer Auslastung férdern

e Synergien zwischen den verschiedenen
Tourismuszentren nutzen

Landliche Gebiete
und kleine Tourismusorte

Funktion:
¢ Vielfach grosse Wohnqualitat zu giinsti-
gen Preisen

e Wichtige Gebiete fir die Naherholung im
Sommer und Winter

e Potenziale zur Entwicklung eines land-
schafts- und landwirtschaftsorientierten
Tourismus

Stossrichtungen:

¢ In den mit dem o&ffentlichen Verlehr weni-
ger gut erschlossenen Gebieten (mehr
als 15 Minuten zum Regionszentrum) ei-
ne Stabilisierung der Siedlungsgebiete
anstreben

e Die Wohnnutzung von nicht mehr genutz-
ten Bauten innerhalb der Bauzonen er-
moglichen und férdern

e Raumplanerische Voraussetzungen fur
die Entwicklung des lokalen Gewerbes
schaffen

¢ Die Inwertsetzung der eigenen Ressour-
cen und Qualitaten, z.B. als landlicher
Tourismus / landliche Erholung fordern
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|| Grundsétze
Vernetzung der Zentren

Das Zentrum Chur wird mit den Regionalzentren Ilanz, Landquart, Sargans, Schiers
und Thusis sowie den Tourismuszentren Arosa, Bad Ragaz, Flims-Laax und Lenzer-
heide besser vernetzt. Synergien werden genutzt. Die Verkehrsangebote und insbeson-
dere die Leistungsfahigkeit des offentlichen Verkehrs werden verbessert.

Siedlungsentwicklung auf die geeigneten Standorte lenken

Die geeigneten Standorte flr zentrale Funktionen, Arbeiten und Industrie sind im
Richtplan festgelegt. Einkaufszentren und Fachmarkte sowie andere Einrichtungen
(z.B. Freizeitzentren) werden an diesen Standorten und gemass den regionalen L eit-
Uberlegungen verwirklicht. Die bedeutenden gut erreichbaren Wohnbauzonen-
Reserven sind im Richtplan festgelegt. Die Siedlungsentwicklung erfolgt in erster Li-
nie in diesen Gebieten. Siedlungsentwicklung und Verkehrsangebot sind optimal ab-
gestimmt. Das Bauland wird rechtzeitig erschlossen und verfiigbar gemacht.

Zusammenar beit unter den Regionen verstarken

Die nachhaltige Raumentwicklung wird durch eine institutionalisierte Tragerschaft
(Kooperationsplattform) gewahrleistet. Sie dient dem Informationsaustausch, stellt die
Koordination sicher und legt das VVorgehen bei Bauten und Anlagen mit Gberdrtlichen
réumlichen Auswirkungen fest: Prifung der Zielvertraglichkeit, Qualitét der Grundla-
gen, Planungsbedarf und Festlegung des K oordinationsablaufs und der Informations-
flusse. Regional bedeutende Vorhaben der Ausstattung werden innerhalb der Region
und zwischen den betroffenen Regionen abgestimmt.

Siedlungsver dichtung an den mit dem 6ffentlichen Verkehr gut erreichbaren
Standorten

Zur optimalen Nutzung der Verkehrsinfrastrukturen und -angebote sowie zur Vermei-
dung zusétzlicher Umweltbel astungen werden die Nutzungsdichten — sofern es sich
nicht um erhaltens- oder schutzwirdige Quartiere handelt, insbesondere im Kernraum,
den Achsen, den Regional- und Tourismuszentren — erhéht. Brachliegende, gut er-
reichbare Gebiete werden umgenutzt.

Standortvorteile und -nachteile ausgleichen

Die Regionalverbande sorgen fur einen angemessenen Ausgleich. Dabei werden die
Aufgaben und Lasten der Zentrumsgemeinden und der 1andlichen Gemeinden gegen-
einander abgewogen und der Finanzausgleich berticksichtigt.

C Verantwortungsbereiche

Die beiden Kantone Graubunden und St. Gallen fordern und unterstiitzen, in Zusam-
menarbeit mit den Regionalverbanden, die tiberkantonale Abstimmung im Bereich
Siedlung und Verkehr. Dies erfolgt fir Graubiinden durch die zusténdige Fachstelle.
Federfihrung: Amt fur Raumentwicklung GR

5.2 Agglomerationsprogramme
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Die sieben beteiligten Regionalverbande bestimmen eine Tragerschaft (K ooperati-
onsplattform) fur die Abstimmung der Siedlungs- und V erkehrsentwicklung, sowie
fur bedeutende Vorhaben mit regionaler oder Uberregionaler Auswirkung.
Federfihrung: Regionalverband Nordbiinden

Im Bereich von Freizeit und Erholung planen und koordinieren die Regionalverban-
de.
Federfihrung: Regionalverbéande

Um eine durchgehende K oordination zu gewéhrleisten, informieren die Gemeinden
die Regionalverbande friihzeitig Uber Vorhaben mit grossen réumlichen Auswirkun-
gen.

Federfihrung: Gemeinden

Die Gemeinden sorgen mit rechtzeitig vorgenommenen Anpassungen der Nutzungs- 5.3.1
planungen und mit einer aktiven Boden- und Baulandpolitik dafir, dass die attrakti-
ven Standorte erschlossen und verfligbar sind. An den mit dem 6ffentlichen Verkehr
gut erreichbaren Standorten sind mit planerischen Massnahmen héhere Nutzungs-
dichten zu foérdern. Dies trifft insbesondere fur die Zentrums- und Arbeitsgemeinden
zu. Abgelegene, mit dem offentlichen Verkehr ungentigend erschlossene Gemeinden
sorgen dafiir, dass die Bauzonen stabil bleiben. Die Tourismuszentren bestimmen un-
ter Berlicksichtigung des V erhaltnisses von Erst- zu Zweitwohnungen, der Land-
schafts- und Umweltbelastung, der Naturgefahren, der Kapazitdten der Zubringerach-
sen und der Versorgungsanlagen (z.B. Wasserangebot) die weitere Siedlungsentwick-
lung. Sie treffen in der Nutzungsplanung die dazu notwendigen Massnahmen.
Federfihrung: Gemeinden

D Erlauterungen und weltere I nformationen

« Agglomerationspolitik des Bundes: Der Bund will die Anliegen der Agglomerationen vermehrt
berticksichtigen. Eine umfassende Strategie ist im Bericht des Bundesrates ,, Agglomerationspolitik
des Bundes* vom 19. Dezember 2001 formuliert. FUr die Umsetzung im Bereich Siedlung und
Verkehr ist die Finanzierung von V erkehrsinfrastrukturen vorgesehen. Die gesetzliche Grundlage
bildet das Bundesgesetz Uiber den Infrastrukturfonds das auf den 1.1.2008 in Kraft tritt.

« Agglomerationsprogramm: Voraussetzung fur Bundesbeitrége an Infrastrukturen des Agglome-
rationsverkehrsist ein Agglomerationsprogramm, Teil Verkehr und Siedlung. Ein Agglomerati-
onsprogramm ist ein Massnahmenplan fir Verkehr und Siedlung, der alle Verkehrstréger und —
mittel abgestimmt mit der Siedlungsentwicklung einbezieht. Ein Agglomerationsprogramm um-
fasst sowohl lokale, regionale al's auch tbergeordneter Infrastrukturen innerhalb der Agglomerati-
on.

e Bericht Agglomerationsprogramm:

Das Agglomerationsprogramm Chur wird in einem Bericht erldutert. Der darin beschriebene

Massnahmenplan konzentriert sich auf die Agglomeration Chur (gemass BfS) und unterscheidet

grundsétzlich zwischen:

a. Massnahmen im Bereich Siedlung mit Umsetzung im kantonalen bzw. regionalen Richtplan
oder direkt in der Nutzungsplanung der Gemeinden

b. Massnahmen im Bereich Verkehr mit Umsetzung Uber den kantonalen oder regionalen Richt-
plan (Langsamverkehr) und in der Agglomeration Chur (gemass BfS) auch als Bestandteil des
Agglomerationsprogramms Chur (siehe 6.2.1).

Im Bereich Siedlung werden die Strategien und Ziel setzungen der kantonalen und regionalen

Richtpléne konkretisiert, welche in GR als Verbundplanung konzipiert sind. Gebiete fur die Sied-
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lungsverdichtung sind im regionalen Richtplan nicht ausgeschieden. Die Bezeichnung von Ver-
dichtungs- und Sanierungsgebieten ist eine Massarbeit und wird zweckmassigerwei se auf kommu-
naler Ebene vorgenommen. Bei der Beurteilung und Genehmigung von Zonenerweiterungen wer-
den die Anforderungen gemass den Kriterien wie sie der kantonale Richtplan festgelegt hat (siehe
5.3.1), gepriift. Dabei haben die Gemeinden auch den Nachweis zu erbringen, dass die Frage der
Siedlungsverdichtung gepriift worden ist. Fur die Entwicklungsschwerpunkte (Zentrums- und Ar-
beitsstandorte) sind weitergehende Massnahmen definiert (siehe Erléuterungen unten ,, geeignete
Standorte"). Deren Umsetzung erfolgt grundeigentiimerverbindlich und parzellenscharf auf der
Stufe Nutzungsplanung durch die Gemeinden. Im Besonderen durch die Siedlungsverdichtung, an
den geeigneten Standorten, werden Siedlung und Verkehr aufeinander abgestimmt die Umsetzung
des Massnahmenplans L uft unterstiitzt sowie die Verbesserung der Wohn- und Siedlungsgualitét
gefordert.

« Luftschadstoffbelastung
Die wichtigsten Potenzialgebiete fur die kiinftige Siedlungsentwicklung liegen in der Agglomera-
tion (gemaéss BfS), den Achsen und in den Zentren (Chur und Umgebung, Regionalzentren), also
in Gebieten mit der grossten L uft-Schadstoff-Belastung (ausgenommen Ozon). Innerhalb dieser
Potenzialgebiete, gibt es aus Sicht der L uft-Schadstoff-Belastung keine speziell geeigneten Teil-
gebiete. Zudem ist davon auszugehen, dass der Uberwiegende Teil der Schadstoffe nicht durch die
kunftige Nutzung der Potenzial gebiete entstehen wird, sondern durch den mit der Nutzung dieser
Gebiete verbundenen Verkehr. Dies bedeutet, dass diese Gebiete in erster Linie optimal an den 6f-
fentlichen Verkehr anzubinden sind. Erfolgt eine Konzentration der Siedlungsentwicklung entlang
der Kernachsen und Zentren, so werden V oraussetzungen fir eine Besiedlung geschaffen, die we-
niger Verkehr induziert. Dies trégt allgemein zur Entlastung im Bereich der Gesamtumwel tbel as-
tung bei.

« Vernetzung der Zentren im funktionalen Einzugsgebiet, Synergien: Die Abbildung zeigt die
Zentrenstruktur. Zwischen diesen Zentren werden einerseits optimale Verkehrsverbindungen ge-
schaffen, andererseits werden vermehrt Synergien zwischen den Zentren insbesondere in den Be-
reichen Freizeit, Kultur, Tourismus und Uberregionale Ausstattung gesucht und genutzt.

Agglomeration Chur (geméss BfS)
Funktionales Einzugsgebiet
regionales Zentrum

grosses Tourismuszentrum

kleiner Tourismusort

‘ Schiers

Griisch \

A Klosters

Uberregional es Beziehungsnetz

[1>>e N

oo touristisches Beziehungsnetz

V74
Flims/Laax A&
S,

llanz
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« Geeignete Standorte: Diese Standorte eignen sich einerseits fir flachenintensive Nutzungen und
werden differenziert in Standorte flr Arbeiten, d.h. Mischnutzungen mit Einkaufszentren,
Fachmérkte, Freizeitzentren usw. und in Standorte fUr Industrie. Andererseits gibt esin zentralen
Lagen geeignete Standorte fir Siedlungsverdichtungen. In Erganzung zu den im kantonalen und
regionalen Richtplan geltenden Regelungen werden an den geeigneten Standorten folgende
M assnahmen getroffen:

Gemeinde:
Standort/ Gebiet

Planungsstand

M assnahmen

Chur:
Chur Zentrum

Chur West

Verdichtungs-
gebiete

Revidierte
Stadtplanung
(2007)

o Abstimmung Ausbau Rosenhiigel/Obertor/Plessurquai im
Bereich Stadtebau und Verkehr (Mn Nr. 11)

¢ Flankierende Massnahmen Querverbindung Schanfiggerstrasse:
stadtebauliche Umgestaltung im Raum
Plessurquai/Sand/K antonsschule (Mn Nr. 13)

e Zentrumszone Chur West rechtskréftig (erméglicht den Bau von
Hochhéduser)

o Grundlage fir das Erschliessungskonzept ist der rechtskréftige
Generelle Erschliessungsplan: Erschliessungskonzept mit
Abstimmung Langsamverkehr, 6V und Anschllisse an das
Strassennetz vorhanden (Mn Nr. 12); Parkierung und
Parkplatzbewirtschaftung (Mn Nr.15)

o Arealplan Gebiet Kleinbruggen in Arbeit (Wohnen und
Dienstleistung/Gewerbe)

e Gemeinderichtplan tber die Nutzung im Raum Rossboden (alte
Kaserne) fir Nutzung und Erschliessung und Abstimmung mit
dem Umbau des Anschlusses A13 Chur Sid; Konzeptstudien
fur ,, Wasserlandschaft* auf dem Waffen- und
Schiessplatzgel &nde Rossboden in Arbeit (Mn Nr. 11)

¢ Raum Bahnhof Siid und Nord: mit der Realisierung der
Uberbauung HW-Areal abgeschlossen; letzte Etappe in
Realisierung

o Plessurraum West: Umnutzung in Realisierung (Gestaltungsplan
Rétiaareal, Quartierplan Schesaplana und Quartierplan
Segantini)

o Kasernenareal: mittel- bis langfristig Umnutzung
(Gestaltungsplanpflicht festgel egt)

Domat/Ems:
Arbeitsstandort
Ems Chemie-Vid

Verdichtungs-
gebiete

Nutzungspla-
nung genehmigt

o Reserveflachen fur industriell-gewerbliche Entwicklung
(weitgehend im Eigentum der Ems Chemie; reserviert fr
Eigenbedarf)

e Standort nicht fir publikumsintensive Bauten und Anlagen
geeignet und in dieser Zone auch nicht zugel assen

o L eithild erarbeitet; Siedlungsverdichtung anstelle von
Neueinzonungen und Uberarbeitung der Ortsplanung im Sinne
des Leitbildes a's vordringlich festgel egt.
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Siedlung und Ausstattung

5.2 Agglomerationsprogramme

Gemeinde: Planungsstand Massnahmen
Standort/ Gebiet
lgis/ Zizers: Nutzungspla-
Zentrumsstandort | nung genehmigt | e Quartierplane im Raum Bahnhof in Realisierung; P+R-Anlage
Bahnhof zusammen mit dem Projekt Outlet Factory bewilligt
Landquart e Umnutzung Bahnhofstrasse zu einer Geschaftsstrasse seit Jahren
in Realisierung (Kernzone; Gestaltungspléne)
Arbeitsstandort ¢ Rechtskréftige Zonen weitgehend Uberbaut oder als
Landquart-Zizers Erweiterungsflachen fir bestehende Betriebe reserviert
¢ Standort nicht fir publikumsintensive Bauten und Anlagen
geeignet (Differenzierung der Zonenvorschriften vornehmen)
. o Erweiterung der Industrie- und Gewerbezone mit Verléngerung
Erweiterung des Industriegel ei ses geplant (Gemeinden Igis und Zizers)
dBauzone ge;lnass ¢ Neue Strassenquerspange Industriestrasse-K antonsstrasse im
R?:;T]{;ga:r?n en Raum Bahnhof Igis geplant (Mn Nr. 104, Mn Nr. 105)

Verdichtungs-
gebiete

Gemeindericht-
plan , Industrielle
Entwicklung
Siedlungserneuer
ung” (6ffentlich

Der Gemeinderichtplan unterscheidet und legt fest:
o Erweiterungsgebiete

e Umnutzungsgebiete

o Ausgleichsgebiete

aufgelegt und

vorgeprift)
Untervaz/Trimmi | Nutzungspla- ¢ Erweiterung der Industrie- und Gewerbezonen gemass
slZizers. nung genehmigt regionalem Richtplan

Arbeitsstandort
Untervaz-
Trimmis

e Standort nicht fr publikumsintensive Bauten und Anlagen
geeignet und gemass den Zonenbestimmungen auch nicht
zugelassen

« Regionale Leitiiberlegungen: Zeigen auf, welche Nutzungen auf die geeigneten Standorte (Uiber-
kommunale oder regional e Bedeutung) konzentriert werden sollen.

e Ausgleich von Standortvor- und -nachteilen: Der Ausgleich kann in einem ersten Schritt pro-
jektbezogen erfolgen. Spéter sollte ein genereller regionaler Ausgleich angestrebt werden.

E Objekte

Fir die Objekte im Bereich Siedlung siehe Objektlisten in den Kapiteln 5.1 (Anhang 3.S1), 5.3.2 (An-
hang 3.S2) und 5.3.3 (Anhang 3.S3).
Fur Verkehrsobjekte siehe Objektlisten in den Kapiteln 6.2.2 (Anhang 3.T1) und 6.3.2 (Anhang 3.T3).

10
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6.2 Agglomerationsverkehr / Agglomerationsprogramme Verkehr

Agglomerationsprogramm Chur und Umgebung
Richtplananpassung

o Das Kapitel Verkehr des kantonalen Richtplans wird mit den nachfolgenden Unterkapiteln 6.2 und
6.2.1 erganzt.

e Die neuen Objekte (vgl. Objektliste) werden nach der Beschlussfassung /Genehmigung in die
Richtplankarte aufgenommen.
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Verkehr

6.2 Agglomerationsverkehr / Agglomerationspro-

gramme

6.2.1 Agglomeration Chur und Umgebung MACU
A Ausgangslage

Die Agglomeration Chur und Umgebung l&sst sich in zwei Betrachtungsraume glie-

dern:

e Das funktionale Einzugsgebiet des Zentrums Chur umfasst weite Teilgebiete von
Nordbiinden und reicht bis in den Raum Sargans-Walensee

e Die Agglomeration Chur gemass BfS umfasst den Kernraum im Bilindner Rhein-
tal

Eine Unterstiitzung von Verkehrsinfrastrukturen durch den Bund im Rahmen der Fi-

nanzierung des Agglomerationsverkehrs ist nur in der Agglomeration Chur geméss

BfS und nur fur bestimmte Massnahmen mdglich. Die Verkehrssituation in der Ag-

glomeration Chur ist aber sehr stark von den Verkehrsbeziehungen im funktionalen

Einzugsgebiet gepréagt. Im Sinne einer Gesamtverkehrskonzeption wurden darum

Analyse, Ziele, Strategien und Massnahmen grossrdumig und umfassend erarbeitet.

Die Ergebnisse sind im Verkehrskonzept MACU 2006 und im Bericht zum Agglo-

merationsprogramm Chur festgehalten.

Das Verkehrskonzept MACU beinhaltet eine vertiefte Analyse des heutigen Ver-

kehrsgeschehens hinsichtlich:

Verkehrsverhalten der Bewohner

Pendlerverkehr

Einkaufsverkehr

Verkehrsaufkommen auf Strasse und Schiene

wichtige Problembereiche (Engpéasse)

o Verkehrspotenziale

Im Rahmen der Arbeiten zum Agglomerationsprogramm Chur wurde das Verkehrs-

konzept MACU fir die Agglomeration Chur (geméss BfS) vertieft und erganzt

(Verkehrsgeschehen, Unfallanalyse und Langsamverkehr). Die wichtigsten Erkennt-

nisse fur das funktionale Einzugsgebiet sind:

e Das Verkehrsaufkommen ist zum gréssten Teil ,,hausgemacht®. Es handelt sich
dabei insbesondere um Binnenverkehr sowie Ziel- und Quellverkehr.

¢ Die Anbindung der Agglomeration Chur als Ganzes an schweizerische und euro-
paische Ballungsrdume und an den Flughafen Unique in Zurich befriedigen quan-
titativ und qualitativ nicht.

e Einzelne Teilgebiete mit hohem Verkehrsaufkommen sind fiir den Ziel- und
Quellverkehr ungenlgend erschlossen (unbefriedigende Transportketten). Dies
trifft insbesondere fur das Entwicklungsgebiet Chur West sowie fiir die grossen
Tourismusdestinationen Flims-Laax und Lenzerheide zu.

e Die Vernetzung wichtiger Teilgebiete ist beim 6ffentlichen VVerkehr teilweise un-
genugend. Dies betrifft insbesondere Verkehrsbeziehungen iber Chur hinaus so-
wie zwischen dem Biindner Rheintal und dem Préttigau.

e An Spitzentagen wird das funktionale Einzugsgebiet von Durchgangsverkehr auf
der Strasse, inklusive grossraumigem Transitverkehr, stark belastet.

¢ Sehr hdaufig kommt das Privatauto auch fur Beziehungen zum Einsatz, flr die der
oOffentliche Verkehr ein gutes Angebot bereit hélt, so etwa nach und von den regi-
onalen Zentren sowie innerhalb von Chur.

»Finanzierung
des Agglomera-
tionsverkehrs*
siehe Erlauterun-
gen

»Bericht Agglo-
merati-
onsprogramm®,
»Verkehrs-
konzept MACU*
s. Erlauterungen

»quantitative und
qualitative Ver-
bindungen*

s. Erlauterungen

»Erschliessung
Tourismus-
zentren* s. Erlau-
terung
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¢ Das Privatauto wird oft auch fiir Kurz- und Kirzestdistanzen benutzt, die bequem
auch per Velo oder zu Fuss zurlickgelegt werden kénnten. Der Besetzungsgrad
der Autos ist in der Regel tief.

o Die Kapazitaten des offentlichen Verkehrs sind in der Regel ausreichend. Hin-
sichtlich Fahrzeit und Anzahl Kurse bestehen aber insbesondere in den peripher
gelegenen landlichen Gebieten Defizite.

o Die Angebote fiir den Langsamverkehr, d.h. die Infrastrukturen fiir den Fuss- und
Veloverkehr, sind sowohl quantitativ als auch qualitativ ungeniigend.

In Bezug auf die Agglomeration Chur (gemass BfS) ergeben sich zusatzlich folgende

Erkenntnisse:

e Die wichtigsten Verkehrsengpésse liegen in Chur und dort insbesondere auf den
Zufahrtsachsen. So sind verschiedene stadtische Strassenabschnitte wahrend der
werktaglichen Spitzenzeiten regelmassig Uberlastet. Davon ist auch der stadtische
und regionale ¢ffentliche Busverkehr stark betroffen.

e Zwischen Rhaziins und Malans besteht ein grosses Potential fiir den Velonahver-
kehr. In verschiedenen Gebieten fehlt ein zusammenhangendes Velonetz mit di-
rekten und sicheren Verbindungen.

Ausgehend von den wichtigsten Verkehrsbeziehungen werden verkehrsplanerische

Ziele und Strategien formuliert. Gestlitzt darauf werden die Massnahmen fiir den

motorisierten Individualverkehr und die Parkierung, den 6ffentlichen Verkehr sowie

den Langsamverkehr hergeleitet. Die Massnahmen werden nach Fristigkeit (kurzfris-
tig = bis 2014, mittelfristig = bis 2018, langfristig = ab 2018) priorisiert. Die kurz-
und mittelfristigen Massnahmen werden unter Nennung der Beteiligten, Festlegung
des Vorgehens der Fristen und der Finanzierung sowie Darstellung der Abhéngigkei-
ten beschrieben.

B Leitlberlegungen

B Zielsetzung

Die Agglomeration Chur und Umgebung wird optimal an die Metropolitanrdume Zi-
rich, Munchen und Mailand sowie an die Stadte St. Gallen und Bregenz angeschlos-
sen. Innerhalb der Agglomeration Chur und Umgebung werden die Teilrdume und
die Zentren durch regional vernetzte und optimierte Angebote fiir den motorisierten
Individualverkehr, den 6ffentlichen Verkehr und den Langsamverkehr verbunden.
Dies erfolgt durch angebotsseitige Massnahmen und, wo erforderlich, durch einen
auf die Siedlungsentwicklung abgestimmten Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen.

B Grundsatze

Erschliessungsqualitat nach Teilraumen

Im Kernraum und entlang der Achsen sowie im Tourismusraum haben die optimale
Gestaltung der Angebote und der gezielte Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen erste
Prioritat. Dabei ist dem Langsamverkehr im Kernraum und entlang der Achsen be-
sondere Beachtung zu schenken. Im landlichen Raum hat der Erhalt der heutigen Er-
schliessungsqualitat VVorrang.

Verkehr

»Angebots-
seitige Mass-
nahmen*s. Er-
lauterungen

Erschlies-
sungsqualitét
nach Teilrdu-
men“ s. Erlaute-
rungen
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Die Angebote des offentlichen Verkehrs ausbauen und Infrastrukturen darauf
ausrichten

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

e Angebotsausbau im Fernverkehr der SBB von und nach Zi-
rich/Mittelland/Flughafen Unique und Rheintal/Bodensee

e Angebotsausbau von RhB und Busbetrieben auf allen wichtigen regionalen Ver-
bindungen

e Angebotsausbau im Ortsverkehr in den grossen Zentren

e Erneuerung des Rollmaterials von SBB, RhB und Busbetrieben

e Langfristige alternative Angebote rechtzeitig erkennen und einbeziehen

Die Transportketten im 6ffentlichen Verkehr und die Vernetzung optimieren

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

e Ungehindertes Zirkulieren des regionalen und kommunalen Busverkehrs (wo er-
forderlich Buspriorisierung)

e Fahrplanméssige Koordination der Angebote von SBB, RhB und Bus

¢ Kundenfreundliche Gestaltung der Angebote des 6ffentlichen Verkehrs

o Verbesserte Zusammenarbeit der Transportunternehmungen im 6ffentlichen Ver-
kehr in der Tarifgestaltung und beim Inkasso

Den offentlichen Verkehr mit dem motorisierten Individualverkehr und dem
Langsamverkehr abstimmen

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

o Verbesserte Zugéanglichkeit der Bahnhtfe und Haltestellen des offentlichen Ver-
kehrs

e Gute Umsteigebedingungen zwischen 6ffentlichem Verkehr und anderen Ver-
kehrstragern

e Anreize zur vermehrten Beniitzung der Angebote des 6ffentlichen Verkehrs

e Bevorzugung des offentlichen Verkehrs bei Nutzungen mit viel Kunden- und Be-
sucherverkehr

Strassennetz punktuell ausbauen und Parkierung ordnen

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:
e Beseitigung von Engpdssen im regionalen Strassennetz 6.1
e Beschrankung der Angebote offentlich zuganglicher Parkplétze insbesondere an
Standorten mit guter Erschliessung durch den 6ffentlichen Verkehr
e Abstimmen von Strassenausbauten auf parallele Angebote des 6ffentlichen Ver-
kehrs
e Mindestens kostendeckende Bewirtschaftung der ¢ffentlich zuganglichen Park-
platze

Den Langsamverkehr férdern

Dies wird mit folgenden Stossrichtungen angestrebt:

e Ausbau der Angebote fiir den Langsamverkehr im Nahbereich
e Anreize zur vermehrten Beniitzung des Langsamverkehrs

e Ausbau der Angebote fiir den Langsamverkehr bei Fernfahrten
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C Verantwortungsbereiche

Die Koordination der Verkehrsplanung mit der anzustrebenden raumlichen Entwick-
lung (z. B. Abstimmung Siedlungsentwicklung und Verkehr) im Rahmen des Ag-
glomerationsprogramms des Bundes erfolgt im funktionalen Einzugsgebiet tiber eine
Tragerschaft der beteiligten Regionalverbande.

Federfilhrung: Regionalverband Nordbiinden

Die Koordination bei der Realisierung der Verkehrsvorhaben und Massnahmen er-
folgt im Rahmen des Agglomerationsprogramms durch die zustdndigen Kantone.
Die Realisierung erfolgt stufengerecht. Einzelheiten werden im Rahmen von Pro-
grammvereinbarungen festgelegt.

Federfiihrung: GR: Bau-, Verkehrs- und Forstdepartement

Die kommunalen Massnahmen werden auf der Basis von siedlungs- und verkehrs-
planerischen Grundlagen realisiert. Dabei werden die Anschlusspunkte mit den be-
troffenen Nachbargemeinden abgestimmt und vereinbart.

Federfuhrung: betroffene Gemeinde

D Erlauterungen und zusétzliche Informationen

Verkehr

3.2

».kommunale
Massnahmen* s.
Erlduterungen

e Bericht Agglomerationsprogramm: Das Agglomerationsprogramm Chur wird in einem Bericht

erldutert. Er enthélt vertiefte Aussagen fiir die Agglomeration (Gemass BfS) zu:

- Analyse des Verkehrsgeschehens (Verkehrszahlen, Engpésse, Unfallschwerpunkte),

- Beschrieb der Verkehrsmassnahmen
- Priorisierung der Massnahmen und Bildung von Massnahmenpaketen
- Aufzeigen von Kosten, Finanzierung und Umsetzung.

e Verkehrskonzept MACU: Der Bericht ,,Verkehrskonzept MACU* analysiert fiir das funktionale
Einzugsgebiet die Verkehrsentwicklung in den letzten 20 Jahren und legt unter Berticksichtigung
der Siedlungsentwicklung ein Konzept mit priorisierten Ausbau- und Neubauvorhaben sowie

Massnahmen fiir die Angebotsoptimierung vor.

- Fir den motorisierten Individualverkehr stehen die Beseitigung von Engpdassen auf den
Hauptverkehrsachsen, P+R Anlagen bei den regionalen Zentren sowie organisatorische
Massnahmen wie Parkplatzbewirtschaftung und Parkleitsysteme im Vordergrund.

- Das Teilkonzept fur den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs basiert auf der angestrebten
Angebotsstruktur fur den Fern- und Regionalverkehr der Bahnen und der wichtigen re-
gionalen Busverbindungen (Transportketten).

- In der Agglomeration Chur und Umgebung (MACU) gibt es im Kernraum und in den
Achsen beim Pendler- und Freizeitverkehr ein grosses Potenzial fiir den Langsamver-
kehr. Das Teilkonzept Langsamverkehr fur die Agglomeration Chur und Umgebung um-
fasst verschiedene Massnahmen zur besseren iberkommunalen Vernetzung und Ab-
stimmung. Es sind dies insbesondere Verbesserungen fur den innerértlichen Langsam-
verkehr, die optimale Verkniipfung von Langsamverkehr und 6ffentlichem Verkehr so-
wie die aktive Forderung des Langsamverkehrs durch die zustandigen Stellen der Kan-
tone und Gemeinden. Es stehen die Fertigstellung der kommunalen und regionalen Fuss-
und Radwegnetze sowie die Beriicksichtigung des Veloverkehrs beim Ausbau des Stras-
sennetzes (velofreundliche Normalprofile oder parallele Velowege insbesondere auf den
Velorouten des Nahverkehrs) im Vordergrund.

- Durch die méglichst flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 abseits der Hauptstras-
sen sowie die Schaffung von Begegnungs- und Fussgangerzonen in den dafiir geeigneten
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Siedlungen soll die Lebensqualitét in den Siedlungen erhéht und gleichzeitig sollen da-
durch bessere Randbedingungen fur den Langsamverkehr geschaffen werden.
Quantitative und qualitative Merkmale von Verbindungen. Eine Verbindung des 6ffentlichen

Verkehrs wird quantitativ durch die Anzahl taglicher Verbindungen und die Kapazitat bestimmt,
qualitativ durch die Reisezeit, den Reisekomfort und das Umsteigen.

Erschliessung der Tourismuszentren. Die touristischen Zentren Flims—Laax und Lenzerheide,
welche nur mit dem Bus erreichbar sind, stellen besondere Anforderungen in Bezug auf die Kapa-
zitdt und die Spitzenbelastungen der Zubringerachsen. In diesen Zentren wird die zu erwartende
Verkehrsentwicklung die bereits heute bestehenden Spitzenbelastungen erhéhen und zu einer Zu-
nahme von Stausituationen fiihren. Dem Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs auf den Zubringerach-
sen sind jedoch enge Grenzen gesetzt, da Kapazitatserweiterungen auf der Strasse mit hohen Kos-
ten und deutlichen Eingriffen in die Landschaft verbunden sind.

Angebotsseitige Massnahmen und Infrastrukturmassnahmen. Insbesondere beim 6ffentlichen
Verkehr wird unterschieden zwischen a) Infrastrukturmassnahmen und b) Massnahmen beim An-
gebot. Die Infrastrukturen (Geleise, Bahnhdfe etc. aber auch Strassen, Busspuren etc.) stellen die
Voraussetzung dar, dass das angestrebte Angebot des offentlichen Verkehrs (Anzahl Zugs- bzw.
Kurspaare pro Tag, Qualitat des Angebots hinsichtlich Komfort und Reisezeit) Gberhaupt verwirk-
licht werden kann.

Erschliessungsqualitat nach Teilrdumen. In Zukunft gilt es, nach Teilgebieten differenzierte Zie-
le fur die Erschliessungsqualitat zu setzen. Im l&ndlichen Raum hat der Erhalt der heutigen Er-
schliessungsqualitat Prioritat, wahrend im Kernraum und entlang der Kernachsen sowie in Touris-
musraum der Ausbau und die optimale Gestaltung der Angebote des 6ffentlichen Verkehrs Haupt-
ziele darstellen. Bei den Infrastrukturmassnahmen ist insbesondere an den neuralgischen Punkten
anzusetzen. Diese liegen im MACU-Gebiet im Zentrum Chur. Die Stadt kann ihre Zentrumsfunkti-
on nur erfullen, wenn die Erreichbarkeit gewahrleistet ist. In den regionalen Zentren mit ihrem en-
geren Umland sowie im Kernraum besteht das grosste Verlagerungspotenzial zugunsten des Lang-
samverkehrs. Dieser ist konsequent und gezielt weiter zu foérdern.

Finanzierung des Agglomerationsverkehrs durch den Bund: Im Rahmen des Bundesgesetzes
tiber den Infrastrukturfonds sieht der Bund auch die Finanzierung von Infrastrukturen fur den 6f-
fentlichen und privaten Agglomerationsverkehr vor (Finanzierung von Agglomerationsprogram-
men). Der Bund wird sich mit maximal 50% beteiligen. Beitrdge werden ausgerichtet fir Investiti-
onen in Strassen- und Schieneninfrastrukturen, die innerhalb der Stadte und Agglomerationen (ge-
maéss BfS) liegen und der Verbesserung der Verkehrssysteme innerhalb dieser Raume dienen.
Regionalverband Nordbiinden: Die Regionen Biindner Rheintal und Schanfigg sowie die Ge-
meinden Churwalden, Malix und Parpan (ehem. Regionalverband Mittelblinden) haben sich zum
Regionalverband Nordbiinden zusammengeschlossen (rechtskréftig ab 1. Jan. 2007).
Kommunale Massnahmen sind insbesondere Tempo 30 - Zonen, Begegnungs- und Fussganger-
zonen, Parkierungsmassnahmen, Bike and Ride und Radwege im Nahverkehr.

Tabelle 6.1 Die Massnahmen des Agglomerationsprogramms Chur (A, Nummerierung gemass
Agglomerationsprogramm) und weitere Massnahmen im engeren und weiteren Agglomerations-
raum (W, Nummerierung gemass Verkehrskonzept MACU))

Nr.

Beschrieb der Massnahme Objektliste

Massnahmen Ausbau Infrastruktur des 6ffentlichen Verkehrs

M18 Ausbau der Rheintallinie SBB (durchgehende Doppelspur) (W)

M19 Ausbau Bahnhof Sargans (W)

M20 Schliessen Doppelspurliicke Muhlehorn / Tiefenwinkel (W)
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Verkehr

Nr. Beschrieb der Massnahme Objektliste
M21 Doppelspurabschnitt Schiers Ost RhB (W) 07.TB.05
M22 neuer Bushof Sargans (W)
M17 Stadtische Tangentialbuslinie Chur (A) 01.TB.14
M20 Strassenunabhdangige Erschliessung Lenzerheide (A) 05.TB.02
M18 Dreischienengleis Chur-Domat-Ems-Ems Werk (A)
01.TB.10
M53 Ausbau Bahnhof Landquart (W) 01.TB.05
M54 Streckenbegradigung bzw. Neutrassierung Fideris — Kiblis RhB (W) 07.7TB.02
M55 Doppelspur RhB Reichenau West (W) 01.TB.01
M56 Ausbau Bahnhof Ilanz und Doppelspurinsel Raum Castrisch (W) 02.TB.02/
02.TB.04
M57 Ausbau Guterumschlag in Zentren (Landquart bzw. Ilanz) (W) 01.TB.06
02.TB.03
M58 Neue RhB-Haltestellen im Domleschg (W) 03.7TB.02
M59/M | Bau von Kreuzungsstellen und Streckenbegradigungen RhB Chur — Arosa | 06.TB.01
75 (W)
M73 Doppelspurabschnitt im Raum Chlus und Neutrassierung im Raum Griisch | 07.TB.01
RhB (W)
M72 Bau von neuen Haltestellen der SBB und RhB in den Raumen Zi- 01.TB.11
zers/Untervaz-Trimmis und Masans (W)
M76 Bau einer neuen direkten Bahnverbindung Domat/Ems-Rothenbrunnen 01.TB.12
mit Normalspurnormalien bis Thusis (W)
Massnahmen Transportketten 6ffentlicher Verkehr und Vernetzung
M17 Bereinigung wichtiger Tarifkonflikte im 6ffentlichen VVerkehr (W) 01.TVv.01
Massnahmen Abstimmung des 6ffentlichen Verkehrs mit dem motorisierten Individualverkehr
und dem Langsamverkehr
M12 Park and Ride in Regionalzentren (W)
M119 Bike and Ride Anlagen an Bahnhdfen und Haltestellen des 6ffentlichen 01.TF.01
M41 Verkehrs (A, W)
M118 Velotransporte im Bus (A, W) 01.TF.01
M42
M19 Park and Ride Anlage Chur Nord (A) 01.TB.13
Massnahmen Strassen und Parkierung
M31, A13, Anschlisse Untervaz/Zizers und Chur Stud (W) 01.TS.05
M32
M33 A13, Verlegung Nordspur A13 Raum Trimmis (W) 01.7TS.01
MO03 Umfahrung Kublis (W) 07.TS.03
MO04 Neugestaltung von Strassenrdumen in Ortszentren SG (W)
M11 Neuerschliessung Zentrum Chur ab Sidumfahrung (A) 11.7S.06
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6.2 Agglo

merationsverkehr / Agglomerationsprogramme

Verkehr

Nr. Beschrieb der Massnahme Objektliste
M12 Bessere Erschliessung von Chur West (A) 01.TS.08
MOQ7 Ausbau Plessurquai — Sandstrasse in Chur 01.TS.09
M13 Querverbindung Schanfiggerstrasse (A) 06.TS.01
M09 Lokale Ausbauten Chur — Lenzerheide (W) 11.TS.07
M10 Westumfahrung Ilanz (W) 02.7S.03
M14 Parkleitsystem Stadt Chur (A)
M14 Parkleitsystem Regionalzentren (W)
M15 Parkleitsysteme Tourismuszentren (W)
M15 umfassende Parkplatzbewirtschaftung (A)
Massnahmen Langsamverkehr
M43 Ausbau Fusswegnetze in den Gemeinden (W) XX.TF.01
M119 Erschliessung Bahnhofe/Stationen A, W)
M44
M45 Tempo 30 Zonen, Begegnungszonen und Fussgangerzonen in den Sied-

lungen (W)
M46 Aktionen pro Langsamverkehr (W)
M120 Veloférderung in der Verwaltung (A)
M48 Veloftérderung in privaten Firmen (W)
M49 Markierung Kernfahrbahnen innerorts (W)
M50 angepasstes Normalprofil Hauptstrassen oder parallele Velowege auf den

Velorouten des Nahverkehrs (W)
M38- Ausbau Radwegnetz Nahverkehr (W) XX.TF.02
M40
M101- | Velorouten fiir den Nahverkehr im Rheintal (A) 01.TF.01
M117
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Objektlisten

Agglomeration Chur und Umgebung
Richtplananpassung

Die folgenden rdumlich lokalisierbaren Massnahmen des Agglomerationsprogramms Chur sowie weitere Mass-

nahmen im engeren (gemass BfS) und weiteren Agglomerationsraum (funktionales Einzugsgebiet) werden in die
Obijektlisten des Richtplans aufgenommen und mit der Massnahmen Nr. gekennzeichnet. Die Massnahmen wer-
den priorisiert.

Die Objekte sind zum Teil bereits Bestandteil des Richtplans, zum Teil wurde ihr Koordinationsstand aufgestuft
(fett markiert), zum Teil wurden die Projekte prazisiert und zum Teil handelt es sich um neue Objekte (fett mar-
kiert). Bereits realisierte Objekte werden aus der Objektliste und aus der Richtplankarte entfernt (durchgestri-
chen). Die neuen Objekte werden nach der Beschlussfassung/Genehmigung in die Richtplankarte aufgenommen.

Bestandteil Agglomerationsprogramm Chur bzw. Verkehrskonzept MACU:

e A=Massnahme des Agglomerationsprogramms Chur (Nummerierung gemass Agglomerationsprogramm)

o W=Weitere Massnahmen im engeren und weiteren Agglomerationsraum (Nummerierung gemass Verkehrs-
konzept MACU)

e  Priorisierung: k=kurzfristig, m=mittelfristig, I=langfristig

Objekte Strassenausbau und —erhaltung

Objekte Nationalstrassen

Nr. Objekt Art des Stand der Nr. Verkehrskon-
Vorhabens | Koordination zept MACU (W)
bzw.Agglomerations
programm (A)
01.7S.01 | A13, Verlegung Nordspur A13 Raum Trimmis Umbau Festsetzung W2, k
01.TS.05 | A13, Anschliisse Untervaz/Zizers und Chur Sud Ausbau Festsetzung W1, k
07.TS.03 | Umfahrung Kiiblis Neubau Festsetzung W03, k

Objekte Hauptstrassen

Nr. Objekt Art des Stand der Nr. Verkehrskon-
Vorhabens | Koordination zept MACU bzw.
Aggloprogramm
01.TS.05 | Lokale Ausbauten Chur-Lenzerheide Ausbau Festsetzung W09, k
01.7S.06 | Neuerschliessung Zentrum Chur ab Stidumfahrung Ausbau Festsetzung All, k
01.TS.08 | Bessere Erschliessung von Chur West Aus-und | Festsetzung Al12, k
Neubau
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Objektlisten

Objekte Verbindungsstrassen

Nr. Objekt Art des Stand der Nr. Verkehrskon-
Vorhabens | Koordination zept MACU (W)
bzw.Agglomeration
sprogramm (A)
01.TS.09 | Ausbau Plessurquai — Sandstrasse in Chur Ausbau Festsetzung W07, k
02.7S.03 | Westumfahrung llanz Neubau Festsetzung W10, k
06.7S.01 | Querverbindung Schanfiggerstrasse Neubau Festsetzung Al13, k

Objekte Angebote des dffentlichen Verkehrs

Objekte Tarifverbinde
Nr. Verbundgebiet Stand der Nr. Verkehrskonzept
Koordination MACU (W)
bzw.Agglomerations
programm (A)
01.TV.01 | Bereinigung wichtiger Tarifkonflikte im 6ffentlichen Verkehr Festsetzung W17, k

Objekte Infrastrukturen des 6ffentlichen Verkehrs

Nr. Objekt Status Stand der Nr. Verkehrskonzept
Koordination MACU (W)
bzw.Agglomerations
programm (A)
01.TB.01 Doppelspur RhB Reichenau West Planungsstudie | Zwischenergeb- | W55, m
nis
01.TB.05 Ausbau Bahnhof Landquart Projekt Festsetzung W53, m
01.7TB.06 Guterumschlagszentrum Landquart Projekt Festsetzung W57, m
01.7B.10 Dreischienengleis Chur-Domat/Ems-Ems | Projektidee Vororientierung | A18, m
Werk
01.TB.11 Bau von neuen Haltestellen der SBB und | Projektidee Vororientierung | W72, |
RhB in den Raumen Zizers/Untervaz-
Trimmis und Masans
01.TB.12 Bau einer neuen direkten Bahnverbin- Projektidee Vororientierung | W76, |
dung Domat/Ems-Rothenbrunnen mit
Normalspurnormalien bis Thusis
01.7B.13 Park and Ride Anlage Chur Nord Projektidee Vororientierung | A19, |
01.7B.14 StédtischeTangentialbuslinie Chur Projektidee Zwischenergebnis | A17, k
02.TB.02 Ausbau Bahnhof llanz mit Mittelperron Projektidee Zwischenergeb- | W56, m
und besserem Umsteigen RhB / Postauto nis
02.7B.03 Guterumschlag Raum llanz (California) Projektidee Vororientierung | W57, m
02.7B.04 Doppelspurinsel Raum Castrisch Projekidee Zwischenergeb- | W56, m
nis
03.7B.02 Neue RhB-Haltestellen im Domleschg Planungsstudie | Zwischenergeb- | W58, m
nis
05.7B.02 Strassenunabhangige Erschliessung Len- Planungsstudie | Vororientierung A20, |

zerheide
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Objektlisten

06.7B.01 Bau von Kreuzungsstellen und Strecken- | Projektstudie Vororientierung | W59/75, m, |
begradigung Chur-Arosa RhB
07.7B.01 Doppelspurabschnitt im Raum Chlus und Planungsstudie | Zwischenergebnis | W73, |
Neutrassierung im Raum Griisch RhB
07.7B.02 Streckenbegradigung bzw. Neutrassierung | Planungsstudie | Zwischenergebnis | W54, m
Fideris — Kiiblis RhB
07.7B.05 Doppelspurabschnitt Schiers Ost RhB Festsetzung W21, k
Objekte Langsamverkehr
Nr. Objekt Entwicklung Stand der Nr. Verkehrskon-
Koordination zept MACU (W)
bzw.Agglomerati
onsprogramm
(A)
01.TF.01 Velorouten fiir den Nahverkehr im Bundner Laufender Festsetzung A101-117, k, m
Rheintal Ausbau
XX.TF.01 Kantonales Wanderwegnetz Konsolidierung | Festsetzung W43, k, m
Radwegkonzept)
XX.TF.03 Schweizer Radwanderrouten Konsolidierung | Festsetzung W38-40, k, m
XX.TF.04 Regionale Radwanderrouten Ausbau Zwischenergebnis | W38-40, k
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