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Kapitel 6 Verkehr

6.1 Gesamtverkehr

A Ausgangslage

Die Verkehrspolitik ist entscheidend fur die Wettbewerbsfahigkeit des alpinen Wirt-
schaftsraumes im nationalen und internationalen Umfeld. Sie gewéhrleistet die Mo-
bilitat der Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer im Rahmen der verflig-
baren Mittel. In Graubiinden sind vier spezielle Charakteristika zu berticksichtigen:

o die Besonderheiten aufgrund der Randlage innerhalb der Schweiz mitten im Al-

penbogen

o die Topographie, gepragt durch Berge und 150 Talschaften, welche die Struktur
der Verkehrsnetze beeinflusst

o die mit der Topographie einhergehende dezentrale Besiedlung und geringe Be-
volkerungsdichte

e der hohe Anteil des Tourismusverkehrs

Diese Rahmenbedingungen sind u.a. verantwortlich fiir die im schweizweiten Ver-
gleich tberdurchschnittliche Motorisierung der Haushalte und den damit verbunde-
nen hohen Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) am Gesamtverkehr.

Die Abstimmung der Siedlungs- mit der Verkehrsentwicklung ist ein zentrales Pos-
tulat des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung (RPG). Dazu z&hlen die Foérderung
des offentlichen Verkehrs (OV) sowie der Rad- und Fusswege, der Schutz der
Wohngebiete vor schadlichen Einwirkungen sowie die Sicherstellung der Versor-
gung mit Gutern (Logistik) und Dienstleistungen. Aufgrund des Klimawandels ist
die Reduktion des durch den Verkehr verursachten CO, Ausstosses ebenso ein wich-
tiges Ziel. Der Kanton Graubtinden strebt hierzu — u.a. zur Verhinderung von unnéti-
gem MIV - eine Siedlungsentwicklung nach innen mit guter OV-Erschliessung so-
wie sicheren und moglichst umwegfreien Verbindungen fiir den Fuss- und Velover-
kehr an. Die kantonalen Infrastrukturplanungen gemass den Richtplankapiteln fir die
Strasse (Kap. 6.2), den OV auf Strasse und Schiene (Kap. 6.3), den Fuss- und Velo-
verkehr (Kap. 6.4), den Agglomerationsverkehr (Kap. 6.5) und fiir den Guterverkehr
(Kap. 6.6) sind nach dieser Zielsetzung ausgerichtet.

Gemass kantonaler Verfassung sorgen Kanton und Gemeinden im Kanton Graubiin-
den fur eine bedarfsgerechte, umweltschonende und wirtschaftliche Verkehrsord-
nung sowie flr die Forderung des offentlichen Verkehrs. Die Stossrichtungen aus
dem Sachplan Verkehr des Bundes, Teil Programm, Schiene, Strasse, Luftfahrt
(Kap. 6.7) und Schifffahrt, sind zu berticksichtigen. Die Infrastrukturplanung und an-
gestrebte Erreichbarkeit richten sich nach der kantonalen Siedlungsstrategie.

Der bisher praktizierte nachfrageorientierte Ausbau der Verkehrsinfrastruktur stgsst
aus verschiedenen Griinden an seine Grenzen. In Zukunft ist der Fokus vermehrt auf
eine Vermeidung von (zusatzlicher) Mobilitét, auf eine effiziente Nutzung der beste-
henden Infrastruktur sowie auf eine Lenkung des Verkehrsaufkommens zu legen.
Durch Multimodalitat im Personen- und Giiterverkehr (z.B. Park+Ride-Anlagen,
kombinierter Verkehr) sowie mit Massnahmen des Mobilitdtsmanagements kénnen
Voraussetzungen dafiir geschaffen werden.

Mit den mutmasslichen Entwicklungen im Bereich Digitalisierung in den ndchsten
Jahren ergeben sich neue Mdglichkeiten, die verschiedenen Verkehrssysteme und
deren Infrastruktur volkswirtschaftlich effizienter zu nutzen und zu bewirtschaften.
Die Digitalisierung kann zum Beispiel zu einem besseren Verkehrsmanagement, ei-
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Kapitel 6 Verkehr

ner zielgerichteten Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs, einer besseren Kommunika-
tion und Vernetzung der Verkehrsteilnehmer sowie einer Reduktion der Mobilitéts-
kosten beitragen. Die digitale Entwicklung verandert aber auch die Verkehrsnach-
frage. Zum Beispiel reduziert der Online-Handel mit Heimlieferung den Personen-
verkehr (weniger Fahrten zu den Geschaften), im Gegenzug kommt es zu einer Zu-
nahme im Guterverkehr.

Graubiinden verfiigt, u.a. aufgrund der alpenquerenden Passiibergénge, (ber ein rei-
ches Inventar an historischen Verkehrswegen. Diese sind landschaftlich oft pragend
und tragen zur touristischen Attraktivitit des Kantons bei.

B Ziele und Leitsatze

B Zielsetzung

Der Kanton verfolgt eine ausgewogene Gesamtverkehrs- bzw. Mobilitatsplanung im
Spannungsfeld zwischen zuverlassiger Erschliessung mit allen relevanten Verkehrs-
tragern, finanziellen Mitteln und optimierter Einbettung der Infrastrukturen in Sied-
lung und Landschaft. Unter der Pramisse, dass Mobilitdt mdglichst minimiert wer-
den soll, setzt sich die kantonale Verkehrspolitik die folgenden Prioritaten:

1. Prioritat: Erhalt und Optimierung der vorhandenen Infrastruktur (baulich und be-
trieblich) im Sinne der volkswirtschaftlichen Effizienz (Individualver-
kehr, 6ffentlicher Verkehr)

Erhohen des Anteils des 6ffentlichen Personenverkehrs (OV) sowie
des Fuss- und Veloverkehrs am Gesamtverkehr, insbesondere in urba-
nen und suburbanen Raumen

2. Prioritat:

3. Prioritat: Ausbau der Infrastruktur im Sinne einer gesellschaftlich erwiinschten,

umweltvertréglichen und wirtschaftlich tragbaren Mobilitat.

B |eitsatze

Eine angemessene Erreichbarkeit mit geeigneten Verkehrsmitteln als Basis fur
die zukunftige wirtschaftliche Entwicklung sicherstellen.

Zur Steigerung der Attraktivitat des Kantons Graubtinden als Wohn-, Arbeits- und
Tourismusort stellt die kantonale Verkehrspolitik die Erschliessung des Kantonsge-
biets durch einen effizienten Betrieb des Verkehrssystems und eine funktionsféhige
Infrastruktur sicher. Die Grundsétze des Raumkonzepts Graubunden fliessen in die
Verkehrspolitik ein, um eine angemessene Erreichbarkeit zu definieren. Je nach
Raumtyp lassen sich Stossrichtungen wie folgt definieren:

e Inden urbanen und suburbanen Raumen wird eine Verdichtung des OV- und
Fuss- und Veloverkehr (FVVV)-Netzes angestrebt. In den urbanen Raumen erhalt
der Umgang mit saisonalen bzw. taglichen Nachfragespitzen eine grdssere Be-
deutung.

e In den touristischen Intensiverholungsraumen wird eine nachfragegerechte
Erschliessung angeboten. Die saisonale Nachfrageschwankung wird durch saiso-
nale Differenzierung der Angebote des 6ffentlichen Verkehrs aufgefangen.

e Inden landlichen R&umen wird die Grundversorgung mit angemessen leis-
tungsfahigen Strassen und einem bedarfsgerechten Angebot des 6ffentlichen
Verkehrs sichergestellt.
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Kapitel 6 Verkehr

e Inden Naturraumen steht der nicht-motorisierte Verkehr im Vordergrund, der
motorisierte Verkehr dient vorwiegend dem land- und forstwirtschaftlichen
Zweck.

Die Leistungsfahigkeit des Verkehrssystems gewéhrleisten.

Die kantonale Verkehrspolitik priorisiert die effiziente Nutzung der Verkehrsinfra-
struktur vor ihrem Ausbau. Durch die Forderung der Multimodalitat im Personen-
und Guterverkehr werden attraktive Mobilitats- und Logistikketten geschaffen. Beim
Pendlerverkehr wird ein bewussteres Mobilitatsverhalten durch ein Mobilitdtsma-
nagement unterstltzt. Der Kanton nutzt die Mdglichkeiten der Digitalisierung, um
das Verkehrssystem effizienter zu betreiben.

Das Verkehrssystem mit der angestrebten Siedlungsentwicklung abstimmen.
Die Teilplanungen der unterschiedlichen Verkehrstrager (OV, MIV und FVV) fokus-
sieren auf eine Siedlungsentwicklung nach innen. Die Verkehrsinfrastruktur inner-
halb des verdichteten Siedlungsraums wird vertréglich gestaltet, indem die durch den
Strassenverkehr bedingten Immissionen und Konflikte zwischen den verschiedenen
Verkehrsmitteln (z.B. MIV/OV, MIV/FVV) so weit wie moglich reduziert werden.

C Handlungsanweisungen

Die verschiedenen Sektoralplanungen (Strassen-, Schienen-, Fuss- und Veloverkehr,
Guterverkehr) werden auf die Ziele und Leitsatze des Gesamtverkehrs abgestimmt.
Bei der Planung des Verkehrsangebotes sowie bei der Infrastruktur wird die Zusam-
menarbeit zwischen Kanton, Regionen und Gemeinden sowie dem Bund gewahrleis-
tet.

Federfuhrung: Departement fiir Infrastruktur, Energie und Mobilitat

Der Kanton fordert durch aktive Beratung von Gemeinden und Unternehmen die
Umsetzung von Massnahmen des Mobilitdtsmanagements.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

In urbanen und suburbanen R&umen betreibt der Kanton ein VVerkehrsmanagement
unter Berticksichtigung aller Verkehrsmittel.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der Kanton strebt mit seiner Verkehrspolitik moglichst geringe Umweltbelastungen
durch Bau, Unterhalt und Betrieb der Verkehrsinfrastrukturen an und minimiert die
Immissionen fir die Bevélkerung.

Federflihrung: Tiefbauamt oder Amt fur Energie und Verkehr (abh&ngig vom Ver-
kehrsmittel)

Die Attraktivitét des 0ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs wird
mit geeigneten Massnahmen gesteigert und somit deren Anteil am Gesamtverkehr
erhoht.
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Kapitel 6 Verkehr Gesamtverkehr

Federflihrung: Tiefbauamt oder Amt fur Energie und Verkehr (abh&ngig vom Ver-
kehrsmittel)

An Bahnhofen sowie in angepasster bzw. reduzierter Form an wichtigen Knoten des  park+Ride, kom-
Bussystems wird die kombinierte Mobilitat mit einem ausreichenden Angebot an binierte Mobili-
Veloabstellplatzen sowie Kiss+Ride und Carsharing-Parkplatzen gefordert. tat, s. Erlaute-
Park+Ride wird an Bahnhdfen vorgesehen, die sich in Bezug auf Zufahrt und Ein- rung
zugsgebiet eignen.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr sowie Gemeinden

D

Erlauterungen

Verkehrssystem, Verkehrstrager, Verkehrsangebot, Verkehrsnachfrage:

o0 Das Verkehrssystem umfasst alle Komponenten, die eine Ortsveranderung von Personen und
Giitern ermdglichen, wie z.B. Infrastruktur, Verkehrsmittel, Transportprozesse etc.

o Mit dem Begriff Verkehrstréager werden in der Regel technische Verkehrsinfrastrukturen wie
Strassen, Schiene, Wasserwege oder Flugkorridore bezeichnet. Die darauf verkehrenden Fahr-
zeugtypen werden als Verkehrsmittel (Auto, Bus, Bahn, Velo etc.) bezeichnet.

o Das Verkehrsangebot umfasst die den Verkehrsteilnehmenden zur Verfiigung stehende Ver-
kehrsinfrastruktur (Strassen, OV-Haltestellen, Parkierungsanlagen, Verladeeinrichtungen etc.)
sowie Informationen zum Fahrplan sowie zum Vertrieb (Tarif- und Preissystem).

o Die Verkehrsnachfrage ist das Ergebnis des individuellen Mobilitatsverhaltens tber alle
Menschen und Gliter, die innerhalb eines bestimmten Raums unterwegs sind. Gemessen wird
die Nachfrage lber die Anzahl Ortsverédnderungen (Wege oder Fahrzeugfahrten) oder tber die
Summe der zuriickgelegten Wegstrecken von Personen und Giitern (Verkehrsleistung). Die
Verkehrsnachfrage wird haufig je Verkehrsmittel differenziert.

Mikrozensus Mobilit4t und Verkehr Graubiinden 2015: Uber 80% aller biindnerischen Haus-
halte besitzen ein Auto und in fast 30% der Haushalte im Kanton Graubiinden sind zwei oder
mehr Autos vorhanden. Gleichzeitig liegt auch die Verflgbarkeit an VVelos tiber dem schweizeri-
schen Mittel: Trotz den besonderen topographischen Verhéltnissen besitzen in Graubtinden 70%
aller Haushalte zumindest ein Velo. Zudem besitzt deutlich (iber die Halfte aller im Kanton Grau-
biinden wohnhaften Personen zumindest ein Abonnement des 6ffentlichen Verkehrs.

Bei der Wahl der VVerkehrsmittel sind die Prioritdten der Blindner eindeutig. Etwas mehr als zwei
Drittel der Tagesdistanz wird mit dem Privatauto zurtickgelegt, gefolgt vom 6ffentlichen Verkehr
mit 23% und dem Fuss- und Veloverkehr mit knapp 7%.

Mit Abstand am meisten Fahrten werden fiir den Freizeitzweck durchgefiihrt, ca. die Halfte der
Tagesdistanz entfallt auf diesen Zweck. An zweiter Stelle folgt mit etwa 20% der Tagesdistanz die
Arbeit und an dritter Stelle der Einkauf.

Minimierung von Mobilitat: Mobilitat entsteht durch die Verkniipfung der Daseinsgrundfunktio-
nen (Wohnen, Arbeiten, Bildung, Versorgung, Freizeit usw.). Eine Minimierung von Mabilitat
entsteht durch eine gute Anordnung dieser Funktionen und die Ermoéglichung kurzer Wege. Diese
Handlungsanweisungen sind Gegenstand anderer Kapitel im Richtplan (z.B. Siedlung, Touris-
mus).

Sachplan Verkehr des Bundes: Der Sachplan Verkehr enthélt Festlegungen tber Ziele, Grunds-
atze und Prioritaten in einzelnen Sachbereichen der Verkehrs- und Infrastrukturpolitik des Bundes
(Schiene, Strasse, Luftfahrt und Schifffahrt). Der Teil Programm (verabschiedet am 26.04.2006,

Stand Mai 2021 6.1-4



Kapitel 6 Verkehr Gesamtverkehr

erganzt am 10.12.2008) stellt die Gesamtsicht der Verkehrspolitik des Bundes in den Vorder-

grund. Er zeigt auf, nach welchen tibergeordneten Zielen, Grundsétzen und Prioritaten der Bun-

desrat bei der Erfullung seiner raumwirksamen Aufgaben im Verkehrsbereich handelt und welche

Folgerungen sich daraus fur die Planung der Verkehrstrager ergeben.

Die Umsetzung des Teils Programm erfolgt anhand vier Teilen Infrastruktur. Sie bestehen aus ei-

nem Konzeptteil und Objektblattern:

0 Der Teil Infrastruktur Schiene (SIS) befasst sich mit den Infrastrukturen fiir den Schienen-
verkehr, die sich im Kompetenzbereich des Bundes befinden.

0 Der Teil Infrastruktur Strassen (SIN) befasst sich mit der langfristigen Entwicklung der Na-
tionalstrassen.

0 Der Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) behandelt alle dem zivilen Betrieb den Luftfahrzeu-
gen dienenden Infrastrukturanlagen: Landesflughédfen, Regionalflugplatze, zivil mitbenutzte
Militarflugplatze, Flugfelder, Heliports, Gebirgslandepldtze und Flugsicherungsanlagen.

0 Der Teil Infrastruktur Schifffahrt (SIF) koordiniert die Schifffahrtsinfrastrukturen, die im
Kompetenzbereich des Bundes liegen. Dies betrifft im Wesentlichen die fur die Grossschiff-
fahrt nutzbaren Gewasser (Wasserstrassen). Fur Graubiinden ergibt sich diesbeziiglich keinen
Handlungsbedarf.

In jeweiligen Teilkapiteln werden die Objektblatter aufgefiihrt, welche der Kanton Graubiinden be-

treffen.

o Multimodaler Verkehr: Mit dem Begriff Multimodalitat wird im Verkehr die Nutzung von meh-
reren unterschiedlichen VVerkehrstragern oder -mitteln fiir eine einzige Ortsverdnderung von Perso-
nen oder Gitern bezeichnet. Die Ortsverdnderung wird dabei mit mindestens zwei unterschiedli-
chen Verkehrstrédgern oder -mitteln vollzogen. Im Gegensatz zum Direktverkehr wird beim multi-
modalen Verkehr die Transportkette mindestens einmal durchbrochen, z.B. an Umsteigeknoten
oder Auto- bzw. Giiterverlad.

o Mit dem Begriff kombinierte Mobilitat wird der multimodale Verkehr beim Personenverkehr be-
zeichnet. Ein Beispiel fir kombinierte Mobilitat sind P+R- oder B+R-Anlagen. P+R-Anlagen
(englisch: park = ,,parken“ und ride = ,,fahren®) sind Parkpl&tze bei wichtigen Knoten des 6ffentli-
chen Verkehrs (beispielsweise Bahnhofe oder Bushaltestellen). Mit B+R (bike and ride) werden
analog dazu Veloabstellanlagen an wichtigen Knoten des 6ffentlichen Verkehrs bezeichnet. Sol-
che Knoten werden zunehmend zu intermodalen Mobilitatshubs entwickelt, um heutige und zu-
kiinftige Mobilitatsangebote auf der digitalen und physischen Ebene zu verknipfen und den rei-
bungslosen Wechsel zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln zu ermdglichen.

o Der kombinierte bzw. intermodale Verkehr besteht darin, dass Container oder Fahrzeuge (z.B.
ein Lastwagen) mit einem anderen Verkehrstrager (z.B. Schiene) befdrdert wird. Beim Guterver-
kehr wird zwischen begleitetem und unbegleitetem kombinierten Verkehr unterschieden (vgl. Kap.
6.6).

o Mobilitadtsmanagement zielt darauf ab, MIV-Verkehr durch die Beeinflussung des Verhaltens zu
reduzieren. Dazu z&hlen die Schaffung von Anreizen zur Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs (z.B.
finanzieller Beitrag an OV-Abonnement), die Férderung von Fahrgemeinschaften (Carpooling)
und Veloverkehr (z.B. Angebot an geniigend Veloabstellplatzen), die Parkplatzbewirtschaftung
sowie das Angebot von Firmenautos fir geschaftliche Fahrten. Mobilitdtsmanagement wird vor-
nehmlich bei Betrieben, aber auch bei Wohnbauten, vor allem im urbanen Umfeld angewendet.
Hervorzuheben ist, dass die monetare Parkraumbewirtschaftung eine zentrale VVoraussetzung des
Mobilitdtsmanagements ist.
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o Betriebliche Mobilitatskonzepte: Mit Mobilitatskonzepten wird die firmeninterne Mobilitét
durch Unternehmen bewusst analysiert und beeinflusst. Damit soll einerseits eine umweltbewuss-
tere Mobilitat angestrebt werden, haufig knnen aber auch betriebliche Kosten gesenkt werden
(z.B. durch Reduktion der Fahrzeugflotte oder des Parkplatzangebotes).

o Verkehrsmanagement: Unter dem Begriff Verkehrsmanagement sind alle Massnahmen zusam-
mengefasst, die den gesamten Verkehr mittels Einrichtungen der Signalisation, der Steuerung so-
wie der Verkehrsinformation moéglichst gleichméssig, ruhig, emissionsarm und sicher fliessen las-
sen. Die Massnahmen kdnnen National-, Kantons- und Gemeindestrassen betreffen, sie sind insbe-
sondere in R&umen mit Verkehrsuberlastungen vorzusehen. Auch die Verkehrslenkung tber die
Steuerung des Parkplatzangebots gehdért dazu.

o Digitalisierung: Die Digitalisierung ermdglicht eine schnelle und zuverlassige Datenverarbeitung
und hat dadurch auch Auswirkungen auf die Verkehrssysteme. In der Schweiz werden bereits seit
mehreren Jahren vermehrt Losungsansétze eingesetzt, die auf digitale Technologien zuriickgrei-
fen, z.B.:

o Das Verkehrsmanagement auf Nationalstrassen umfasst technische Signalisations- und Steue-
rungsmassnahmen, welche mit einer zentralen Steuerung verkniipft werden und damit fur ei-
nen sicheren und fliissigen Verkehr auf den Nationalstrassen sorgen. Dazu gehort z.B. die In-
formation der Verkehrsteilnehmer (z.B. Verkehrslage oder Fahrzeitprognosen in Echtzeit) und
das Lenken des Verkehrs (z.B. Routenempfehlungen) tiber digitale Kanédle. Die Kommunikati-
onstechnologie vernetzt die Verkehrsteilnehmenden untereinander und fiihrt zu einer Steige-
rung der Verkehrssicherheit. Kritische Situationen kdnnen oft schon im Vorfeld erkannt und
durch ein vorausschauendes Verkehrsverhalten entscharft werden.

o Im offentlichen Personenverkehr sorgen Applikationen fir Maobilgeréte flir eine verbesserte
Kundeninformation und -beratung sowie fir eine unkomplizierte Abwicklung beim Billett-
kauf. Die durch Echtzeit-Kommunikation und mobile Digitalisierung gestiitzte VVernetzung
fiihrt zu einer wirtschaftlich effizienteren Nutzung der Infrastruktur und einer Optimierung des
individuellen Mobilitatsverhaltens. Die Digitalisierung des Schienenverkehrs (z.B. mit Leit-
systemen) erlaubt dichtere Zugfolgen und damit eine bessere Auslastung der Infrastruktur.

0 In einigen stadtischen und landlichen R&umen in der Schweiz werden vermehrt selbstfahrende
Kleinbusse getestet.

0 Inder Luftfahrt tragen satellitengestiitzte Geréte zu reibungslosen An- und Abfliigen bei.

Solche technischen Ldsungen werden mit zunehmender Digitalisierung noch mehr an Bedeutung
gewinnen.

e 1VS: Das Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS) stellt fur Kanton und Ge-
meinden eine wertvolle Grundlage dar und steht als Entscheidungshilfe zur Verfiigung. Das I1VS
umfasst eine Bestandesaufnahme von schiitzenswerten historischen VVerkehrswegen und wegbe-
gleitenden Elementen und vermittelt einen Einblick in die Verkehrsgeschichte der Schweiz. Es be-
inhaltet nebst Festlegungen von nationaler und regionaler (= kantonaler) Bedeutung auch Angaben
zu historischen Verkehrswegen von kommunaler Bedeutung. Das Inventar historischer Verkehrs-
wege der Schweiz (IVS) ist ein Bundesinventar, welches in Anwendung des Bundesgesetzes uber
den Natur- und Heimatschutz (Art. 5 und 6, NHG) im Auftrag des BUWAL entstand. Seit Mitte
1999 zeichnet das Bundesamt fur Strassen ASTRA als Auftraggeber.

E Objekte
Keine

Stand Mai 2021 6.1-6



Kapitel 6 Verkehr

6.2 Strassenverkehr
A Ausgangslage

Das Strassennetz von kantonaler Bedeutung besteht aus dem Nationalstrassennetz
des Bundes sowie aus dem Kantonsstrassennetz.

Ab 2020 betreibt der Bund auf dem Gebiet des Kantons Graubtinden ein Natio-
nalstrassennetz von ca. 220 km L&nge (N13, N28 und N29). Das Nationalstrassen-
netz besteht aus einem Grundnetz und einem Ergénzungsnetz. Dieses (ibergeordnete
Strassennetz erschliesst den Kanton Graubtinden grossrdumig von Norden und Su-
den her und bindet dabei insbesondere die dichteren Siedlungsgebiete im Buindner
Rheintal sowie die touristischen Schwerpunkte im Engadin, im Préattigau und um Da-
VoS an.

Der Bund gibt der optimalen Nutzung seiner bestehenden Infrastrukturen Vorrang
vor dem Bau oder Ausbau neuer Achsen. Massnahmen des Verkehrsmanagements
sollen die Leistungsfahigkeit des gesamten Strassennetzes optimieren. Beim Bau o-
der Ausbau von Infrastrukturen ist nachzuweisen, dass:

o die vorhandenen Kapazitdten mit Massnahmen des Verkehrsmanagements aus-
geschopft sind,

o die Moglichkeiten der Entlastung durch andere Infrastrukturen oder VVerkehrs-
mittel nicht den erhofften Beitrag liefern kdnnen,

o die Ausbauten zur angestrebten Raumentwicklung beitragen und den Grundsét-
zen der Nachhaltigkeit entsprechen.

Fir eine funktionsfahige und zuverl&ssige Erschliessung der zahlreichen Talschaften
ist dariber hinaus ein gemessen an der Bevdlkerung dichtes Kantonsstrassennetz von
ca. 540 Kilometer Hauptstrassen und 820 Kilometer VVerbindungsstrassen erforder-
lich. Das Verkehrsaufkommen hat auf Teilen dieses Netzes in den vergangenen 30
Jahren stark zugenommen. Weil gleichzeitig auch der Verkehr auf den Nationalstras-
sen zugenommen hat, kommt es auf den Hauptachsen (Regionen Imboden, Land-
quart, Plessur, Préttigau - Davos, Viamala, untere Surselva) wéahrend taglichen oder
saisonalen Spitzen zu Uberlastungen und teilweise auch zu Ausweichverkehr von
den Nationalstrassen auf das untergeordnete Netz.

Die Haupt- und Verbindungsstrassen bilden insbesondere in den vielen kleineren Ge-
meinden und Fraktionen der Talschaften oft die einzige durchgehende Strassenver-
bindung durch das Siedlungsgebiet. Entsprechend miissen die Kantonsstrassen insbe-
sondere innerorts neben dem motorisierten Individualverkehr auch anderen Ver-
kehrsarten dienen (6ffentlicher Busverkehr, Fuss- und Veloverkehr, Giiterverkehr,
landwirtschaftlicher Verkehr). Zudem sollen sie angrenzende Nutzungen nicht beein-
trachtigen und moglichst keine trennende Wirkung innerhalb des Siedlungskorpers
austiben.

Die verschiedenen Strassenziige des kantonalen Strassennetzes wurden in ihren
Grundziigen im 19. Jahrhundert gebaut. Das alpine Klima, die Topografie und mog-
liche Naturgefahren (beispielsweise Lawinen, Steinschlédge, Rutschungen oder Mur-
génge) erschweren die Rahmenbedingungen fir den Betrieb, Unterhalt und Ausbau
des Strassennetzes. Der Fokus muss deshalb in Zukunft noch stérker darauf liegen,
das bestehende Strassennetz situationsgerecht und ausgewogen auf die verschiede-
nen verkehrlichen und raumplanerischen Anforderungen auszurichten.

Strassenverkehr

Erweiterung des
Nationalstrassen-
netzes

s. Erlauterungen

Grundlage Kan-
ton
s. Erlauterungen

Verkehrsma-
nagement s.
Erlauterungen
Kap. 6.1

Sachplan Ver-
kehr, Teil Pro-
gramm, 2006,
Entwicklungs-
strategien S2.1,
S2.2,S7.1.

s. Erlauterungen

s. Strassenbau-
programm auf
Website des
Tiefbauamtes
Graubiinden
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B Ziele und Leitsatze

B Zielsetzung

Es wird ein funktionsfahiges kantonales Strassennetz betrieben, welches die unter-
schiedlichen Anspruche der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden, der damit ver-
bundenen Nutzungen sowie der angrenzenden Siedlungsstrukturen moglichst ausge-
wogen berticksichtigt. Der vielfaltigen und dezentralen Besiedlung Graubtindens
wird dabei ein besonderes Augenmerk geschenkt. Das Netz wird moglichst effizient
betrieben und, falls zwingend erforderlich, massvoll ausgebaut.

Die kantonale Strassenverkehrspolitik orientiert sich grundsatzlich an den folgenden
Prioritaten in absteigender Reihenfolge:

Den Betrieb des Strassennetzes sicherstellen

Die bestehende Infrastruktur erhalten

Das bestehende Strassennetz optimieren

Zweckmassige Verkehrsentlastungen (z.B. Ortsumfahrungen) sowie Grosspro-
jekte realisieren

Eali A

B |eitsdtze

Das Kantonsgebiet fur den Strassenverkehr erschliessen und vernetzen

Fir den Verkehr von und nach Graubiinden, das heisst fir die direkte Anbindung der
bindnerischen Wirtschafts- und Tourismuszentren an das nationale und internatio-
nale Strassennetz sowie fiir den Transitverkehr, dienen die Nationalstrassen als si-
chere und leistungsfahige Strassenverbindungen.

Die urbanen, urban-touristischen und die suburbanen sowie suburban-touristischen
Raume werden mit sicheren und ausreichend leistungsféahigen Strassenverbindungen
untereinander vernetzt und mit der Kantonshauptstadt Chur verbunden.

Die landlichen Raume sowie die landlich-touristischen Raume bleiben Gber das Kan-
tonsstrassennetz im Sinne einer guten Erreichbarkeit an die kantonalen, regionalen
Zentren und Orte mit Stlitzfunktion sowie an die Hauptachsen angebunden.

Bevolkerung und Umwelt vor negativen Auswirkungen des Verkehrs schiitzen

Um Bevolkerung und Umwelt vor negativen Auswirkungen zu schiitzen, werden
Strassen moglichst flachenschonend gebaut, die gesetzlichen Grenzwerte der Larm-
und Schadstoffimmissionen eingehalten und die Strassen innerorts wo mdglich sied-
lungsvertréglich gestaltet und integriert. Dabei ist zwischen verkehrsorientierten und
siedlungsorientierten Strassen zu unterscheiden. Beim Ausbau von Innerortsstrecken
wird auf die gewachsene Siedlungsstruktur Riicksicht genommen. Anzustreben ist
ein Geschwindigkeitsniveau, das sowohl Sicherheits- und Umweltaspekte als auch
die Kapazitatssituation berucksichtigt.

Den Spitzenstundenverkehr vertraglich bewaltigen

Wo sich zu den Hauptverkehrszeiten insbesondere des Pendler-, Tourismus- und

Freizeitverkehrs Kapazitatsprobleme ergeben, gelten bei der Festlegung von Mass-

nahmen die folgenden Leitliberlegungen:

— Sind Siedlungsgebiete direkt betroffen, werden die offentlichen VVerkehrsmittel
soweit moglich verstérkt bzw. bevorzugt, der Fuss- und Veloverkehr gefordert

Strassenverkehr

Grossprojekte
s. Erlauterungen

Raumkonzept
Graubiinden
s. Kap.2.2
Massnahmen
nach Raumtyp
s.6.1

Siedlungsver-
traglichkeit, ver-
kehrs- und sied-
lungsorientierte
Strassen

s. Erlauterungen

«Massgebende
Kriterien»
s. Erlauterung
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und gleichzeitig aktive Verkehrslenkungsmassnahmen wie z.B. Parkplatzbewirt-
schaftung, Massnahmen zur Temporeduktion und Verkehrsmanagement getrof-
fen.

— Sind Siedlungsgebiete nicht direkt betroffen, wird allfalliger Ausweichverkehr
durch die angrenzenden Siedlungen mdglichst unterbunden, als Ergdnzung zu den
Massnahmen zur Starkung bzw. Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs.

Dem 6ffentlichen Strassenverkehr optimale Bedingungen bieten «Optimale Be-
Die Anforderungen seitens des offentlichen Strassenverkehrs (Bus) hinsichtlich einer dingungen»
optimalen Erschliessung der Siedlungen und eines storungsfreien Betriebs werden s. Erlauterungen
berticksichtigt (z.B. durch Massnahmen zur Stérkung und Bevorzugung).

Bedarf an Abstellplatzen an spezifischen Standorten prifen und ortsplanerisch
umsetzen

Im Umfeld wichtiger Knoten des Strassenverkehrs (Kreuzungen, Gabelungen und
Ausfahrten des Nationalstrassennetzes, so z.B. Domat - Ems und Landquart) besteht
ein Bedarf an Autoabstellpléatzen fir Fahrgemeinschaften (Carpooling). An einzelnen
Standorten im l&ndlichen Raum und im Naturraum wird aufgrund fehlender oder un-
gentigender Abstellmdaglichkeiten gehduft wild parkiert (z.B. Skitourentourismus
entlang von Passstrassen). An diesen spezifischen Standorten sind geeignete Mass-
nahmen — so die Schaffung von Abstellpldtzen — zu priifen und planerisch umsetzen.

C Handlungsanweisungen

Der Kanton berticksichtigt beim Betrieb, bei der Erhaltung und beim Ausbau seines
Strassennetzes die unterschiedlichen Funktionen der betroffenen Verbindungen und
die Anspriiche der Verkehrsteilnehmenden ausgewogen.

Federfuhrung: Tiefbauamt

Der Ausweichverkehr durch die Siedlungen, z.B. bei Uberlastung der N13 und N28,  Flankierende
wird mittels flankierender Massnahmen minimiert. Massnahmen

. . s. Erlauterungen
Federflihrung: Kantonspolizei g

An stark befahrenen Strassen werden wo sinnvoll machbar zugunsten des 6ffentli-
chen Verkehrs bauliche und technische Massnahmen des Verkehrsmanagements,
beispielsweise Lichtsignalanlagen und Bussspuren, realisiert. Die Massnahmen die-
nen gleichzeitig auch einer Optimierung des Verkehrsflusses fiir den MIV.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Siedlungsorientierte Strassen in Innerortsbereichen werden entsprechend ihrer Funk-  Strassenraumge-
tion siedlungsvertréglich gestaltet und die durch den Strassenverkehr bedingten Im-  staltung

missionen auf die gesetzlichen Grenzwerte reduziert. )
s. Erlauterungen

Federfuhrung: Tiefbauamt
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Sofern bestimmte Voraussetzungen erftllt sind (z.B. hoher Anteil Durchgangsver-
kehr gegentiber Quell-/Ziel-Verkehr, schwierige ortsbauliche Verhéltnisse), kann bei
hohem Verkehrsaufkommen und stark belasteten Siedlungsgebieten der Bau von
Verkehrsentlastungen zur Verlagerung des Durchgangsverkehrs in Betracht gezogen
werden. Die Planung und Umsetzung von Verkehrsentlastungen (z.B. Ortsumfahrun-
gen) erfolgt anhand einer Priorisierung im Strassenbauprogramm. Damit wird ge-
wahrleistet, dass die finanziellen Mittel zielgerichtet und optimiert bei Orten mit
grossem Handlungsbedarf und hoher erwarteter Entlastungswirkung eingesetzt wer-
den.

Federfuhrung: Tiefbauamt

Die Gemeinden im Umfeld wichtiger Knoten des Strassenverkehrs (Kreuzungen,
Gabelungen und Anschlisse an das Nationalstrassennetz) klaren tiberkommunal,
mindestens innerhalb eines Abstandes von 3 km Radius zum betreffenden Knoten
den Bedarf und mogliche Standorte fiir Parkplatze von Fahrgemeinschaften ab. Die
Umsetzung erfolgt in der Ortsplanung.

Federfuhrung: Gemeinden

Sofern keine Alternativen mit dem 6ffentlichen Verkehr moglich sind und der Ein-
griff in Natur und Landschaft vertretbar bleibt, wird an spezifischen, stark frequen-
tierten Standorten im landlichen bzw. Naturraum ein ausreichendes Angebot an Ab-
stellmoglichkeiten geschaffen, damit das Parkieren auf ungeeigneten Flachen unter-
bunden werden kann. Der Bedarfsnachweis ist tiberkommunal zu erbringen. Die
Umsetzung kann (sofern ausserhalb Siedlungsgebiet) im Rahmen eines Projektver-
fahrens, des Generellen Erschliessungsplans und im anschliessend durchzufiihrenden
BAB-Verfahren erfolgen.

Federfuhrung: Gemeinden oder fiir das Projektverfahren zustandige Behorde

D Erlauterungen

« Grundlagen Kanton: Der Kanton ist fur die Haupt- und Verbindungsstrassen verantwortlich (Art.
4 StrG). Massgebend fur die Planung, die Projektierung, den Unterhalt und die Finanzierung der
Haupt- und Verbindungsstrassen sind das kantonale Strassengesetz und die kantonale Strassenver-
ordnung sowie das Strassenbauprogramm. Die Gemeindestrassen sowie die land- und forstwirt-
schaftlichen Strassen obliegen den Gemeinden.

. Erweiterung des Nationalstrassennetzes: Mit der Annahme des Fonds fiir Nationalstrassen und
Agglomerationsverkehr (NAF) am 12.02.2017 durch Volk und Stidnde wurden schweizweit per
1.1.2020 400 Kilometer Kantonsstrassen ins Nationalstrassennetz aufgenommen. Im Kanton Grau-
biinden wurde die Strecke Thusis - Silvaplana als N29 aufklassiert (rund 56 km).
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Bestehendes
Nationalstrassennetz

= Aufnahme ins
Nationalstrassennetz

— Engpassbeseitigung

Beitragsberechtigte Agglomera-

tionen der Schweiz

|Basis nach BFS 2000, BFS 2012 und Hauptorte)
Abbildung 6.1: Ausschnitt Karte Nationalstrassennetz mit den Kantonen Graubiinden und Tessin
nach Aufnahme der N29

« Sachplan Verkehr des Bundes, Teil Infrastruktur Strasse (SIN): Eine ausfuhrliche Erldute-
rung des Sachplans Verkehr des Bundes ist im Kap. 6.1 enthalten. Relevant fur den Kanton Grau-
blnden ist das Objektblatt OB 12.1, Netzfertigstellung N28 Landquart - Klosters Selfranga mit der
Wildtierquerung N28 Fanas; Griisch - Schiers (GR6). Dieses SIN-Objekt OB12.1 wurde mit iden-
tischen Koordinationsstanden als Objekt 07.TS.02 in den kantonalen Richtplan tbernommen
(siehe Kapitel E - Objekte).

« Grossprojekte: Unter dem Begriff Grossprojekte werden Projekte verstanden, welche massge-
blich teurer sind als ein normaler Neubau oder Ausbau des bestehenden Trassees. Die bestehende
Umfahrung Flims mit zwei Tunnels Flimserstein und Prau Pulté ist ein typisches Beispiel fiir ein
Grossprojekt. Hier ware eine offene Neutrassierung oder ein Ausbau auf dem bestehenden Trassee
wesentlich giinstiger zu realisieren gewesen.

« Optimale Bedingungen: Damit sind u. a. spezielle Massnahmen fiir den Busverkehr gemeint
(z. B. Busspuren, verkehrspolizeiliche und signaltechnische Regelungen usw.). Diese Massnah-
men entfalten ihre Wirkung nur, wenn sie orts- und situationsgerecht entworfen und umgesetzt
werden.

« Siedlungsvertraglichkeit: Eine hohe Vertréglichkeit bedeutet, dass die Bevolkerung in dicht be-
siedelten Siedlungsgebieten vor negativen Auswirkungen der VVerkehrsbelastungen geschditzt ist
(z.B. vor starken Larmimmissionen oder Luftverschmutzung). Des Weiteren geht es um die Erhal-
tung der Wohnattraktivitat durch die Verbesserung der Aufenthaltsqualitét im Strassenraum.

« Verkehrs- und siedlungsorientierte Strassen: Die Normen SN 640 040b «Projektierung, Grund-
lagen» sowie SN 640 210 «Entwurf des Strassenraums» unterscheiden bei Strassen im Siedlungs-
gebiet zwischen verkehrsorientierten und siedlungsorientierten Strassen. Verkehrsorientierte Stras-
sen sind vorrangig auf die Anforderungen des Motorfahrzeugverkehrs ausgerichtet. Solche Stras-
sen ermdglichen sichere, leistungsfahige und wirtschaftliche Transporte. Siedlungsorientierte
Strassen stehen allen Verkehrsteilnehmenden zur Verfiigung, weshalb eine Dominanz des motori-
sierten Verkehrs zu vermeiden und auch soziale Aspekte (z.B. Begegnungsraum) zu berticksichti-
gen sind. Das kantonale Strassengesetz (StrG) halt in Art. 15 Abs. 2 fest, dass Kantonsstrassen
grundsétzlich verkehrsorientiert sind. Die Bediirfnisse des 6ffentlichen Verkehrs, der Fussgénger
und Radfahrer sowie von Menschen mit Behinderung sind jedoch angemessen zu ber{icksichtigen.
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« Strassenraumgestaltung: Der Strassenraum auf siedlungsorientierten Strassen kann so gestaltet
werden, dass die Anspriiche und Bedrfnisse von unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden (z. B.
Autofahrer, Velofahrer oder Fussganger) sowie von den Anwohnern berticksichtigt werden. Wich-
tige Elemente sind die Dimensionierung der Fahrbahnen, Radstreifen und Radwege oder Trottoire.
Als Basis fur die Bestimmung der zielgerichteten, ausgewogenen Strassenraumgestaltung inner-
halb von Ortschaften dienen Betriebs- und Gestaltungskonzepte. Ausserhalb von Siedlungen kann
die Strasse an sich (und ihre Linienfuhrung) gestalterischen Prinzipien unterliegen, insbesondere
in Gebieten, die einen touristischen Erlebnischarakter haben (z.B. Passstrassen).

« Flankierende Massnahmen umfassen z. B. Schwerverkehrskontrollplatze, Polizeikontrollen, or-
ganisatorische Massnahmen zur Betriebssicherheit, VVerhinderung von Schleichwegfahrten abseits
des tibergeordneten Strassennetzes der Hauptachsen usw.

« Verkehrsmanagement: Unter dem Begriff VVerkehrsmanagement sind alle Massnahmen zusam-
mengefasst, die den gesamten Verkehr mittels Einrichtungen der Signalisation, der Steuerung so-
wie der Verkehrsinformation méglichst gleichméssig, ruhig, emissionsarm und sicher fliessen las-
sen.
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E Objekte

Hinweis 1: Vorhaben, welchen ein richtplanrelevanter Beschluss der Regierung des Kantons Graubiin-
den zugrunde liegt, sind behoérdenverbindlich und werden in der Objektliste farbig hinterlegt. VVorha-
ben, die Gegenstand eines Sachplans des Bundes sind, sind ebenfalls behdérdenverbindlich, beruhen
jedoch auf einem Bundesratsbeschluss. Diese VVorhaben sind in der untenstehenden Objektliste als In-
formation aufgenommen und werden deshalb nicht farbig hinterlegt.

Hinweis 2: Bei allen Objekten, die den Koordinationsstand “Festsetzung” erhalten, ist vorgangig die
Betroffenheit von Inventaren des Natur- und Heimatschutzes abzuklaren. Ebenso sind sie hinsichtlich
der Belange des Gewasser- und Umweltschutzes und anderes mehr (Jagd, Landwirtschaft, Energie,
etc.) zu Uberprufen. Die diesbeziigliche Vertraglichkeit bzw. das héher zu gewichtende Interesse ist
mittels einer Interessenabwagung nachzuweisen. Dies kann in Form einer Voruntersuchung (projekt-
ausschliessende Konflikte) im Richtplanverfahren und abschliessend (vertiefte Abklarung) im Plange-
nehmigungsverfahren erfolgen. Auf einen Hinweis pro Objekt (in der Spalte Bemerkung/Verweis)
wird verzichtet.

Strassen Nr. Gemeinde / Ort / Stand Koor- | Objektspezifische Festle- | Bemerkung / Ver-
Katego- RRIP q R : -
rie Kanton Objekt dination gung / Beschreibung weis
National- | 07.TS.02 | nein N28 Nationalstrasse Vororientie- Ausbau, Abschnitt Fideris Sta- | Sachplaninhalt, ent-
strasse Prattigauerstrasse rung tion - Kiiblis Dalvazza spricht Sachplan Ver-
kehr SIN-Objekt Nr. OB
12.1 Netzfertigstellung
N28 Landquart - Klos-
ters Selfranga (Trassee
Jenaz - Dalvazza)
Haupt- 01.TS.06 |nein | H3a Julierstrasse Festsetzung | Aushau, Neuerschliessung Nr. Agglomerationspro-
strasse Zentrum Chur ab Stidumfah- | gramm: A11, k
rung (Rosenhiigel)
Erganzung | 01.TS.08 |nein | Chur-West Festsetzung | Aus- und Neubau, bessere Nr. Agglomerationspro-
Strassen- Erschliessung von Chur West | gramm: A12, k
netz
Erganzung | 27.TS.01 | nein | Chur, Kasernenstrasse | Zwischener- | Ausbau oder Neutrassierung,
Strassen- gebnis Verbesserung Verkehrssitua-
netz tion Welschdorfli
Haupt- 11.TS.02 | nein | H3b Malojastrasse Zwischener- | Ausbau, Abschnitt Sils i. E. -
strasse gebnis Plaun da Lej (mit Radweg/-
streifen)
Haupt- 11.TS.02 | nein | H3b Malojastrasse Zwischener- | Ausbau, Abschnitt Silvaplana
strasse gebnis - Sils i.E. (mit Radweg/-strei-
fen)
Haupt- 29.TS.01 |nein | H19 Oberalpstrasse Zwischener- | Neutrassierung, Umfahrung
strasse gebnis Schluein
Haupt- 11.TS.03 | nein | H27 Engadinstrasse Festsetzung | Neutrassierung, Umfahrung
strasse La Punt Chamues-ch
Haupt- 11.7S.04 | nein | H27 Engadinstrasse Zwischener- | Neutrassierung, Umfahrung
strasse gebnis Susch (2 Varianten)
Haupt- 11.TS.05 | nein | H27 Engadinstrasse Vororientie- Ausbau, Verkehrsentlastung
strasse rung St. Moritz
Haupt- 10.TS.01 | nein | H28c Ofenbergstrasse | Zwischener- | Neutrassierung, Umfahrung
strasse gebnis Sta. Maria (Variante Sid)
Haupt- 06.TS.01 |nein | H3a Julierstrasse Festsetzung | Anschluss Schanfig- Nr. Agglomerationspro-
strasse gerstrasse, Neutrassierung, gramm: A2-06, k
St. Luzibriicke
Haupt- 28.TS.02 |nein | H28b Fliielastrasse Vororientie- Anschluss Flielastrasse Stilli
strasse rung
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Strassenverkehr

Strassen

Katego- Nr. RRIP Ger_neinde /Ort/ SFand_ Koor- Objektspezifisqhe Festle- Bemerkung / Ver-
rie Kanton Objekt dination gung / Beschreibung weis

Strada 21.TS.01 |no H29 Strada del Bernina | Informazioni | Alleggerimento all'interno

principale preliminari dell'abitato di Le Prese

Verbin- 23.TS.01 |nein | 745.00 Rechtsrheini- | Vororientie- Ausbau Ruinaulta Abschnitt

dungs- sche Oberlander- rung Zault - Spitg

strasse strasse

Verbin- 29.TS.01 |nein | 723.11 Sagog- Zwischener- | Neutrassierung Erschliessung

dungs- nerstrasse gebnis Sagogn

strasse
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6.3 Offentlicher Personenverkehr

A Ausgangslage

Der Kanton Graubiinden und die Gemeinden sorgen in Ubereinstimmung mit den
ubergeordneten Stossrichtungen des Bundes fiir die verkehrsméssige Erschliessung
des Kantons mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und férdern deren Beniitzung. Der
Kanton plant, bestellt und finanziert in Zusammenarbeit mit dem Bund das Grundan-
gebot im 6ffentlichen Regionalverkehr und leistet den Beitrag an den Bahninfra-
strukturfonds. Die Gemeinden planen, bestellen und finanzieren den Ortsverkehr.

Attraktive, durchgehende und ganztags verfligbare Transportketten im 6ffentlichen
Verkehr sind von hoher Bedeutung. Dazu zdhlen gut abgestimmte Anschliisse zwi-
schen den Verkehrsmitteln, kurze und bequeme Umsteigewege, verkehrsmitteltiber-
greifende Tarif- und Informationssysteme sowie benutzerfreundlich ausgestaltete in-
termodale Schnittstellen zum Individual- sowie zum Fuss- und Veloverkehr. Der
Kanton koordiniert die verschiedenen Akteure und ihre Planungen, um ein optimal
abgestimmtes OV-Angebot zu gewahrleisten.

Die Ubergeordnete Einbindung Graubiindens in die tiberregionalen und internationa-
len Verkehrsnetze erfolgt zu einem betrachtlichen Teil Gber die SBB-Strecke Chur -
Ziirich und die Rheintal-Achse. Weitere kantons- bzw. landestibergreifende Bahnan-
gebote gibt es zwischen Disentis und Andermatt sowie zwischen St. Moritz und Ti-

rano. Die Uibrigen grenziberschreitenden Verbindungen werden heute mit Buslinien

sichergestellt.

Das Netz des 6ffentlichen Verkehrs in Graubiinden besteht aus den Eisenbahnlinien
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB), der Rhétischen Bahn (RhB) und der
Matterhorn - Gotthard Bahn (MGB) sowie zahlreichen Buslinien, der Seilbahn
Rhéziins - Feldis und dem Kursschiff auf dem Silsersee. Das OV-Netz hat insbeson-
dere fur den Tourismus eine grosse Bedeutung.

Das Ruckgrat des offentlichen Verkehrs innerhalb des Kantons sind die SBB-Strecke
Chur - Maienfeld sowie das rund 400 Kilometer lange Meterspurnetz der RhB und
der MGB, die durch Buslinien von Uberregionaler Bedeutung erganzt werden. Dieses
Netz verbindet Zentren in den urbanen und suburbanen Rdumen sowie landlichen
R&umen und touristische Orte und erschliesst die Handlungsrdume. Massgebend fiir
den weiteren Ausbau sind die STEP-Ausbauschritte 2025 und 2035 des Bundes, das
Konzept «Retica 30+» von Kanton und RhB sowie die Gesamtperspektive Ost-
schweiz der SBB.

Die topographischen Eigenheiten und die rdumliche Ausdehnung des Kantons Grau-
biinden bestimmen die Ausgestaltung des dffentlichen VVerkehrs massgeblich mit.
Die Erschliessung der oft relativ diinn besiedelten Talschaften und Regionen erfolgt
deshalb zu einem grossen Teil mittels Busverkehr auf der Strasse. Die Bundner Tou-
rismusgebiete fokussieren sich auf die Freizeit- und Erholungsbedirfnisse der Met-
ropolitanrdume und den internationalen Markt. Der 6ffentliche Verkehr im Kanton
Graubiinden nimmt eine bedeutende Rolle bei der Befdrderung dieser Gaste ein.
Rund 3/4 der Transporte im 6ffentlichen Personenverkehr sind dem Tourismus- und
Freizeitverkehr zuzuordnen.

Ein dichtes Netz an Buslinien durchzieht den Kanton und stellt insbesondere die Er-
schliessung von Ortschaften und touristischen Zielen sowie deren Anbindung an die
Eisenbahn und die Zentren sicher. In urbanen und suburbanen Gebieten sowie in den

Offentlicher Personenverkehr

Gesetz Uber den
offentlichen Ver-
kehr im Kt. Grau-
biinden (G6V)

STEP, s. Erlaute-
rungen

Retica 30+, s. Er-
lauterungen
Erreichbarkeits-
verbesserungen,
s. Erlauterungen

Gesamtperspek-
tive Ostschweiz
s. Erlauterungen
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touristischen Orten stellen Angebote des Ortsverkehrs die Feinerschliessung und die
Anbindung ans uibergeordnete Netz sicher.

Fernbuslinien ergénzen das internationale und in Einzelfallen auch das nationale
Bahnangebot insbesondere dort, wo schnellere Transportketten moglich sind. Sie
wirken komplementar zu den bestehenden OV-Angeboten.

Der Grossraum Chur, das Oberengadin, die Destination Davos/Klosters sowie das
Misox/Calancatal sind Teil regionaler bzw. interkantonaler Tarifverbunde. Mit dem
Biindner GA besteht ein OV-Abonnement fiir das gesamte Kantonsgebiet.

Infrastrukturen flr den strassengebundenen 6ffentlichen Verkehr liegen in der Ver-
antwortung der Gemeinden, der Kanton leistet Beitrége.

B Ziele und Leitsatze

B Zielsetzung

Das Angebot im Offentlichen Verkehr ist attraktiv und bedarfsgerecht. Die Benut-
zung des offentlichen Verkehrs wird gefordert. Das Angebot richtet sich nach den
Strategien des Raumkonzepts Graubiinden, unterstiitzt die angestrebte rdumliche
Entwicklung und erfillt die unterschiedlichen Anforderungen des Alltags- und Frei-
zeitverkehrs moglichst umfassend.

B |eitsdtze

Ein auf die Raumtypen abgestimmtes Verkehrsangebot bereitstellen

Das Angebot im offentlichen Verkehr richtet sich nach den Raumtypen des Raum-  Angebotsgrund-
konzepts Graubunden, nach den kantonalen Angebotsgrundsatzen sowie nach der er- sétze, s. Erlaute-
warteten Nachfrage auf den verschiedenen Beziehungen zu den Zentren. Es wird wie rungen

folgt auf die Raumtypen abgestimmt:

— Innerhalb der urbanen Raume wird ein dichtes Angebot im 6ffentlichen Ver- Raumkonzept
kehr angeboten (10-Minuten-Takt bis 30-Minuten-Takt). Wichtige Ziele sind mit Graubtnden s.
dem offentlichen Verkehr erschlossen, die Reiseketten sind ganztags zu gewéhr- Kap. 2.2
leisten.

— Die Vernetzung der suburbanen Raume mit ihren Zentren wird verbessert.

Wichtige Ziele in und um die Zentren sollen mdéglichst direkt und haufig (mog-
lichst Halbstundentakt oder 6fter) mit dem 6ffentlichen Verkehr erreichbar sein.

— Die Anbindung der touristischen Intensiverholungsraume an ausserkantonale
Zentren und an die Metropolitanrdume wird verbessert, wobei vor allem komfor-
table und attraktive Reiseketten im Halbstundentakt im Fokus stehen. Innerhalb
der touristischen Raume wird wéhrend der touristischen Saison das OV-Angebot
erweitert.

— Im landlichen Raum wird ein Grundangebot im 6ffentlichen Verkehr angeboten
(Stundentakt, Liicken bei sehr schwacher Nachfrage mdglich). Es stellt die An-
bindung an Regionalzentren, an Orte mit Stutzfunktion und an wichtige Verbin-
dungsachsen sicher.

— Regionalzentren und Zentren mit internationaler Ausstrahlung werden mit
attraktiven offentlichen Verkehrsverbindungen vernetzt und in der Regel direkt
mit dem Hauptzentrum Chur oder dem néchstgelegenen wichtigen ausserkanto-
nalen Zentrum verbunden.

Unter Beachtung der nationalen Entwicklung werden attraktive Tarifverblinde ge-
schaffen bzw. bestehende weiterentwickelt.

Stand Mai 2021 6.3-2



Kapitel 6 Verkehr Offentlicher Personenverkehr

Die Erschliessungsgiite wird mittels OV-Giiteklassen gemessen. Diese bilden die
Grundlage fur raumplanerische Massnahmen und die zukiinftige Gestaltung des OV-  Ov-Giiteklassen,
Angebots und somit fur die enge Abstimmung zwischen Siedlung und Verkehr. s. Erlauterungen

Die OV-Verbindungen von und nach Graubiinden verbessern Kapitel 5.1.2

Die Uberregionalen und internationalen Verbindungen werden gefordert. Dazu zéh-
len:

IC-Halbstundentakt nach Zirich

Beschleunigung der SBB-Strecke Chur - Zirich

schnelle Direktverbindungen zum Flughafen Zirich

«Bahn-Y» Chur - St. Gallen/Konstanz mit Anschluss nach Miinchen

attraktive Transportketten zu den wichtigsten in- und auslandischen Metropolen
(Zurich, Mailand und Miinchen)

— direkter Anschluss an das europdische Eisenbahn-Hochleistungsnetz

— zusatzliche internationale Fernverkehrszuge von und nach Chur.

— Erhalt der Option einer Anbindung des Misox an das TILO-Netz

— Angebotsoptimierung Valposchiavo — Tirano (— Milano)

Das Angebotskonzept «Retica 30+» umsetzen und weiterentwickeln

Das Angebotskonzept «Retica 30+» flir den Schienen- und Busverkehr wird umge-  Retica 30+,
setzt. Die kantonalen Interessen werden im Rahmen der strategischen Entwicklungs- s. Erlauterungen
programme (STEP) des Bundes fiir die Realisierung der dafir notwendigen Bahninf- STEP,
rastrukturen wahrgenommen. Ebenso werden in eigener Verantwortung liegende Inf- s. Erlauterungen
rastrukturausbauten realisiert. In Zusammenarbeit mit den Transportunternehmen

sind die Angebotskonzepte auf geédnderte Rahmenbedingungen anzupassen und wei-
terzuentwickeln, wobei eine Ausdehnung des Halbstundentakts auf weitere Linien

im Vordergrund steht.

Das Schienennetz und die Businfrastruktur neuen Erfordernissen anpassen

Das Schienennetz, die Einrichtungen zur Zugsicherung sowie die Anlagen zur Ener-
gieversorgung von SBB, RhB und MGB werden laufend neuen Erkenntnissen hin-
sichtlich Sicherheit, Leistungsféhigkeit, Fahrzeitreduktion und Fahrkomfort ange-
passt. Niveauubergange mit dem Haupt- und Verbindungsstrassennetz werden zu-
gunsten niveaufreier Ubergange aufgehoben. Bahnhéfe und Bushaltestellen werden
hindernisfrei ausgebaut, sofern die Verhaltnismassigkeit gegeben ist. Wo notwendig,
werden im Bahn- und Busnetz Massnahmen zur Fahrplanstabilitdt umgesetzt.

Attraktive Transportketten schaffen

Es werden attraktive Transportketten mit optimaler Fahrplankoordination und mit
kurzen Umsteigewegen in den Verkehrsknoten geschaffen (multimodale Drehschei-
ben). Durch die Optimierung und den Ausbau der Randstundenangebote sollen — im
Rahmen der verfuigbaren Mittel — moglichst viele Reiseketten auch abends und am
Wochenende angeboten werden. Fur den Freizeitverkehr wird ein attraktiver Perso-
nen- und Gepécktransport zwischen auswértigem Wohnort und biindnerischem Feri-
endomizil angeboten.

Eine sinnvolle Erganzung des Schienenfernverkehrs durch nationale und internatio-
nale Fernbusangebote wird durch die Bereitstellung von geeigneten Haltestellen ge-
fordert. Diese Fernbusangebote sollen idealerweise komplementar zum bestehenden
OV-Angebot wirken und firr die OV-Nutzer Mehrwerte schaffen, u.a. indem Ange-
botsliicken geschlossen werden.

Multimodale
Drehscheibe,

s. Erlauterungen
Kap. 6.1
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C Handlungsanweisungen

Der Kanton setzt sich fiir die notwendigen Infrastrukturausbauten fiir den Angebots-
ausbau ein und stimmt die Funktionen von Bahn und Bus mit Betriebskonzepten und
einer gemeinsamen Infrastrukturplanung aufeinander ab. Die Planung von OV-Aus-

bauten erfolgt im Planungsdreieck von Angebot, Infrastruktur und Rollmaterial.

Der Kanton entwickelt die Angebots- und Betriebskonzepte des regionalen und tiber-
regionalen offentlichen Verkehrs in Zusammenarbeit mit dem Bund, den benachbar-
ten Kantonen und ausléndischen Regionen sowie den Transportunternehmungen bis
hin zur Umsetzung weiter. Er achtet dabei auf einen bedarfsgerechten Angebotsaus-
bau und einen effizienten Mitteleinsatz. Die Angebote werden im Hinblick auf mdg-
lichst optimale Transportketten koordiniert. Der Kanton pruft die Moglichkeiten zur
Schaffung, Weiterentwicklung und Abstimmung attraktiver Tarifverbiinde.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der Kanton, die Regionen und die Gemeinden beachten bei der Angebots- und Infra- Raumkonzept
strukturplanung des Offentlichen Verkehrs die Anforderungen aus dem Raumkonzept Graubiinden, s.
Graubiinden. Fur die einzelnen Handlungsrdume gelten folgende Festlegungen: Kap. 2.2

— Im Handlungsraum Nordbiinden wird das OV-Angebot bedarfsgerecht gestaltet.
Die Funktionen der verschiedenen Verkehrsmittel werden geklart. Die Angebote
von Orts- und Regionalbus, Rhatischer Bahn und SBB werden systematisiert und
regionsiibergreifend optimal aufeinander abgestimmt.

— Im Handlungsraum Surselva wird das OV-Angebot auf der Achse Chur — Disentis
— Andermatt bedarfsgerecht ausgebaut.

— Im Handlungsraum Davos - Klosters wird die OV-Erreichbarkeit durch Massnah-
men auf der Achse Landquart - Davos erhoht.

— Im Handlungsraum Engiadina Bassa - Val Mstair werden die OV-Anbindun-
gen aus dem Raum Scuol nach Landeck - Innsbruck und aus dem Raum Zernez -
Val Mistair ins Vinschgau optimiert.

— Im Handlungsraum Oberengadin - Valposchiavo - Bregaglia wird die Attraktivi-
tat der OV-Verbindungen zwischen der Lombardei und dem Oberengadin durch
abgestimmte Anschliisse erhoht.

— Im Handlungsraum Albula wird die Erreichbarkeit aus den tibergeordneten Zen-
tren erhoht und die Verbindungen innerhalb des Handlungsraums sowie nach Chur
und ins Engadin werden verbessert.

— Im Handlungsraum Viamala wird der 6ffentliche Verkehr im Sinne der raumli-
chen Weiterentwicklung im Raum Thusis - Domleschg ausgebaut.

— Im Handlungsraum Moesano wird die OV-Verbindung auf der Achse zwischen
Bellinzona und Chur verbessert sowie die Planung der TILO-Verlangerung nach
Roveredo bzw. Grono in Zusammenarbeit mit der Region Moesano und dem Kan-
ton Tessin vorangetrieben.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der Kanton, die Regionen und Gemeinden unterstutzen die Einflihrung alternativer
Betriebsformen wie Bedarfsbusbetriebe, Rufbusse, Sammeltaxis, autonome Shuttles
und weitere. Sie priifen bei Bedarf besondere Betriebsformen zur Ergénzung beste-
hender Angebote wahrend den Randzeiten sowie zur Abklarung allfélliger Verkehrs-
bedrfnisse in noch nicht erschlossenen Gebieten.

Federfiihrung: Fallweise Amt fiir Energie und Verkehr, Gemeinden oder Regionen
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Die Gemeinden und interessierte private Tragerschaften férdern den Ausbau beste-  Ortsverkehr
hender und die Einfiihrung neuer Ortsbusangebote. Sie sorgen fiir eine optimale Ko- . Erlauterungen
ordination solcher Angebote mit den regionalen und tberregionalen Bahn- und Bus-

angeboten.

Die Gemeinden integrieren Infrastrukturvorhaben des 6ffentlichen Verkehrs in ihre
kommunalen Nutzungsplanungen.

Federfuhrung: Gemeinden

Der Kanton setzt sich ein fir die zeitgerechte Erstellung der notwendigen Infrastruk-
turen zur Umsetzung des Konzepts «Retica 30+», der Angebotskonzepte der nationa-
len Ausbauschritte 2025 und 2035 sowie den Anschluss von Graubunden an das eu-
ropéische Hochgeschwindigkeitssnetz.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der Kanton setzt sich fiir die Einfiihrung von Fernbuslinien, die das Angebot ver-
vollstédndigen, und die Bereitstellung von Fernbushaltestellen an geeigneten Lagen
mit gutem OV-Anschluss ein.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Die Gemeinden passen bis Ende 2023 die Bushaltestellen den Anforderungen des
Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG) unter Berticksichtigung der Verhéltnis-
massigkeit an. Ebenso prufen Gemeinden in geeigneter Lage die Bereitstellung von
Fernbus-Haltestellen und deren (Teil-)Finanzierung durch die 6ffentliche Hand.

Federfuhrung: Gemeinden

Der Kanton unterstutzt die Bestrebungen zur Optimierung, zur Beschleunigung und
zum Ausbau der Bahn- und Busverbindungen nach Zirich, nach St.Gallen/Konstanz
(«Bahn-Y») sowie nach Munchen (Anschluss St. Margrethen), im Ratischen Dreieck
(Dreilandereck Osterreich — Schweiz — Italien), zwischen dem Misox und dem Tes-
sin bzw. dem Grossraum Milano und in Richtung Uri - Wallis. Die Méglichkeit fur
die Verlangerung der S-Bahn von Castione (Bellinzona) nach Roveredo/Grono wird
offengehalten.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der Kanton beobachtet die Weiterentwicklung der Tariflandschaft Schweiz und zieht
daraus die notigen organisatorischen und finanziellen Konsequenzen fir notwendige
Massnahmen.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der Kanton unterstitzt die Gesamtperspektive Ostschweiz der SBB. Er sichert in
diesem Rahmen die Flachen fir Abstell- und Guterverkehrsanlagen als Ersatz fur die
bestehenden Anlagen im Zentrum von Chur.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr
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D Erlauterungen

e Sachplan Verkehr: Eine ausfihrliche Erlauterung des Sachplans Verkehr des Bundes ist im Kap.
6.1 enthalten. Massgebend fiir den Kanton Graubiinden sind die Objektblatter OB 12.2 - 12.4. Sie
sind in der Objektliste als Information aufgefiihrt.

o Strategisches Entwicklungsprogramm Bahninfrastruktur (STEP): Mit dem strategischen Ent-
wicklungsprogramm koordiniert der Bund den Ausbau der Bahninfrastruktur inklusive des zugrun-
deliegenden Angebots. Ungeféhr alle 5 Jahre stellen die in Planungsregionen zusammengeschlosse-
nen Kantone Antrage flr die Finanzierung der gesamten Bahninfrastruktur (Unterhalt und Erweite-
rung) beim Bundesamt fiir Verkehr (BAV). Das BAV bewertet die einzelnen Module nach dem
Kosten-Nutzen-Verhaltnis. Der Bundesrat stellt ein Paket von Ausbaumassnahmen mit guten Kos-
ten-Nutzen-Verhéaltnissen fur den nachsten Ausbauschritt zusammen und unterbreitet dieses in ei-
ner Botschaft der Bundesversammlung.

Der Ausbauschritt 2025 befindet sich zurzeit in der Umsetzung. Er beinhaltet Kapazitatssteigerun-
gen auf den Achsen Zurich - Chur und St. Gallen - Chur sowie Leistungssteigerungen z.B. auf der
Strecke Landquart - Vereina - St. Moritz.

Der Ausbauschritt 2035 wurde vom Bund zusammengestellt. Gemdss Faktenblatt Projekte und
Nutzen des Ausbauschritts 2035 (Stand 21.06.2019) werden die Massnahmen b15 und d13 auf dem
Gebiet des Kantons Graubiinden vorgesehen (siehe Objektliste).

o Retica 30+: Im Konzept «Retica 30+» sind die mittelfristigen Angebotsvorstellungen des Kantons
Graubtinden fir Bahnverkehr festgehalten. Kernelement von «Retica 30+» ist der Ausbau der
Halbstundentakte im Bahn- und Busnetz mit Anschluss auf den halbstiindlichen IC Zirich - Chur.
Zusétzlich zu den bereits bestehenden Halbstundentakten sind RhB-Halbstundentakte zwischen
Landquart und Davos bzw. dem Engadin, zwischen Chur und Disentis, zwischen Chur und Thusis,
im S-Bahn-Verkehr Rhaziins - Chur - Schiers, im Engadin zwischen Zuoz und St. Moritz sowie
saisonal auf der Arosa- und der Berninalinie vorgesehen. Die wichtigsten Buslinien sollen ebenfalls
einen auf Bahnanschliisse ausgerichteten Halbstundentakt erhalten.

e Erreichbarkeitsverbesserungen durch den OV-Ausbau: Die im Rahmen der Programme STEP
und Retica 30+ vorgesehenen Erreichbarkeitsverbesserungen erfolgen vorwiegend durch Ausbau-
ten und Optimierungen am bestehenden Schienennetz, wie Streckenbegradigungen, Erweiterungen
von Kurvenradien sowie Doppelspurabschnitte. Diese haben als generelles Ziel die Verbesserung
der Erreichbarkeit der touristischen, urbanen und suburbanen Raume Graubiindens. So zielen die
Ausbauten in den Regionen Albula und Viamala insbesondere auf eine verbesserte Erreichbarkeit
der touristischen Hot-Spots des Oberengadins, wahrend jene im Préttigau Erreichbarkeitsverbesse-
rung des Raumes Davos sowie des Unterengadins als Hauptziel haben. Gegebenenfalls ergeben
sich dadurch ebenfalls punktuelle Erreichbarkeitsverbesserungen in l&ndlichen Raumen als will-
kommene "Mitnahmeeffekte".

o Gesamtperspektive Ostschweiz: Die Gesamtperspektive Ostschweiz ist ein Arbeitsprogramm der
SBB und der Kantone Graubiinden, St.Gallen, Thurgau und Schaffhausen. Es enthédlt gemeinsam
festgelegte Stossrichtungen in den Bereichen Angebot (Personen- und Guterverkehr), Eisen-
bahninfrastruktur und Arealentwicklung.

e Kantonale Angebotsgrundsatze (Stand August 2020): Bei der Ausgestaltung des OV-Angebots
richtet sich der Kanton Graubiinden unter anderem nach den folgenden Grundsétzen:
- Die OV-Erschliessung ist fiir Ortschaften/Fraktionen mit mindestens 60 Einwohnern und/oder Ar-
beitsplatzen sowie mit zusammenhangendem Siedlungsgebiet zu gewahrleisten. Kleinere Sied-
lungsgebiete sind zu erschliessen, wenn es die Linienstruktur mit geringem Aufwand und ohne un-
zumutbare Umwege zuldsst. Arbeitsplatzschwerpunkte, zentrale Einrichtungen (z.B. Versorgung)
sowie touristisch genutzte Gebiete sind zu beriicksichtigen.
- Siedlungsgebiete gelten als erschlossen, wenn die Gehdistanz zum néchsten Haltepunkt nicht
mehr als 500 m (Bus) bzw. 1000 m (Bahn) betragt.
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- Die Angebotsgestaltung soll im Sinne eines wirtschaftlichen OV-Angebots der betrieblichen Um-
laufoptimierung Rechnung tragen.

- Angebote und Fahrplane im Gesamtsystem OV sind aufeinander abzustimmen. In den Knoten-
bahnhdfen sind kurze, zuverlassige Anschliisse Bahn/Bahn und Bahn/Bus sicherzustellen. Es wer-
den regelmassige Intervalle (Takt) angestrebt.

- Buslinien sind an Bahnhofen oder Bus-Terminals unter sich zu vernetzen und maéglichst direkt zu
fuhren.

o Ortsverkehr: Linien innerhalb einer Ortschaft zahlen zum Ortsverkehr. Linien zwischen Ortszent-
rum und einer Fraktion zdhlen zum Regionalverkehr, sofern die Siedlungen ortlich auseinanderlie-
gen und die Fraktion mehr als 60 Einwohner z&hlt.

o Multimodale Drehscheibe: Unter ,,multimodalen Drehscheiben werden Umsteigepunkte zwi-
schen verschiedenen Verkehrsmitteln sowie zwischen Verkehrsmitteln des 6ffentlichen Verkehrs
verstanden. Multimodale Drehscheiben mit Bahnknoten sind darauf ausgelegt, optimale Rahmen-
bedingungen fir den Wechsel zwischen Verkehrsmitteln zu bieten. Zentrales Element sind kurze
und komfortable Umsteigewege, primar zwischen Bus-Haltekanten, Velo-Abstellanlagen und
Bahnperrons. Erginzende Angebote wie Bike- und Carsharing komplettieren die OV-Transport-
kette zur attraktiven Alternative zum eigenen PW. Die multimodalen Drehscheiben sind in das
Fuss- und Velonetz eingebunden.

o Rhatische Bahn (RhB): 1889 wurde die Bahnlinie Landquart — Klosters eréffnet. Nur ein Viertel-
jahrhundert spéter war fast das ganze Streckennetz der Rhatischen Bahn gebaut. 1999 wurde als
letzte Streckenerweiterung der Vereinatunnel er6ffnet. Das Streckennetz der Rhétischen Bahn ist
rund 384 Kilometer lang und ist auf einzigartige Weise in die Landschaft eingebettet. Ein Drittel
zahlt zum UNESCO Welterbe RhB (siehe auch KRIP Kapitel 8). Rund ein Fiinftel des Streckennet-
zes befindet sich auf oder in Kunstbauten. Durch ihren stark pragenden, historischen Einfluss auf
die touristische, wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklung des Kantons kann die Rhéatische
Bahn als bedeutendes Kulturgut fiir Graubiinden bezeichnet werden. Im ganzen Kanton sind zahl-
reiche qualititsvolle Hoch- und Kunstbauten der Eisenbahn vorzufinden.

E Objekte

Hinweis 1: Vorhaben, welchen ein richtplanrelevanter Beschluss der Regierung des Kantons Graubiin-
den zugrunde liegt, sind behdérdenverbindlich und werden in der Objektliste farbig hinterlegt. VVorha-
ben, die Gegenstand eines Sachplans des Bundes sind, sind ebenfalls behérdenverbindlich, beruhen
jedoch auf einem Bundesratsbeschluss. Diese Vorhaben sind in der untenstehenden Objektliste als In-
formation aufgenommen und werden deshalb nicht farbig hinterlegt, ebenso wie die Objekte, die auf
den Sachplénen vorgelagerten Entwicklungsprogrammen beruhen (z.B. STEP).

Hinweis 2: Bei allen Objekten, die den Koordinationsstand “Festsetzung” erhalten, ist vorgangig die
Betroffenheit von Inventaren des Natur- und Heimatschutzes abzuklaren. Ebenso sind sie hinsichtlich
der Belange des Gewasser- und Umweltschutzes und anderes mehr (Jagd, Landwirtschaft, Energie,
etc.) zu Uberprufen. Die diesbeziigliche Vertraglichkeit bzw. das héher zu gewichtende Interesse ist
mittels einer Interessenabwagung nachzuweisen. Dies kann in Form einer Voruntersuchung (projekt-
ausschliessende Konflikte) im Richtplanverfahren und abschliessend (vertiefte Abklarung) im Plange-
nehmigungsverfahren erfolgen. Auf einen Hinweis pro Objekt (in der Spalte Bemerkung/Verweis)
wird verzichtet.
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- Nr. Kan- Gemeinde / Ort / Stand Koor- | OPlektspezifische .
Region RRIP . S Festlegung / Be- | Bemerkung/ Verweis
ton Objekt dination -
schreibung
Albula 20.TB.01 |nein | Systematisierung Albu- | Vororientie- Leistungssteigerung | Status Projektidee
alinie, Massnahmen zur | rung Bahnnetz
Fahrzeitreduktion zwi-
schen Thusis und St.
Moritz
Bernina [ 21.TB.01 |no Nuovo punto d'incrocio | Risultato inter- | Aumento della capa- | Misura b15 in PROSSIF 2035
"Li Foppi" lungo la linea | medio cita della rete ferro- | Stato: Progetto preliminare
del Bernina, ulteriori ac- viaria
cellerazioni del tracciato
Engiadina | 22.TB.01 |nein | Bahnverbindung Scuol - | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Bassa/ Landeck rung Bahnnetz, langfristi-
Val ger Umsetzungshori-
Miistair zont
Engiadina | 22.TB.02 |nein | Bahnverbindung Mals - | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Bassa/ (Val Mistair) - Bormio | rung Bahnnetz, langfristi-
Val ger Umsetzungshori-
Miistair zont
Engiadina | 22.TB.03 | nein | Bahnverbindung Scuol - | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Bassa/ (Unterengadin - Val rung Bahnnetz, langfristi-
Val Mstair) - Mals ger Umsetzungshori-
Miistair zont
Engiadina | 22.TB.04 |nein | Umspuranliage (Normal- | Vororientie- Abstell- oder Um- Status: Projektstudie
Bassa/ 01.TB.10 spur zu Schmalspur) im | rung spuranlage, langfris-
Val Bahnhof Scuol tiger Umsetzungsho-
Miistair rizont
Imboden |[01.TB.10 |nein | Zweites Dreischienen- | Vororientie- Leistungssteigerung | Agglomerationsprogramm: A18,
gleis Chur - Domat/Ems | rung Bahnnetz m,
- Ems Werk Status: Projektidee
Imboden | 03.TB.04 |nein | Neue RhB-Haltestelle | Zwischener- | Neue Haltestelle / Status: Projektstudie
Talstation Luftseilbahn | gebnis neuer Bahnhof /
Rhézins - Feldis Ausbau Bahnhof
Landquart | 01.TB.05 |nein | Ausbau Bahnhof Land- | Festsetzung | Neue Haltestelle / Erstellung eines gemeinsamen
quart neuer Bahnhof / Perrons und weitere damit ver-
Ausbau Bahnhof bundene Massnahmen
Massnahme b15 im STEP 2035
Landquart | 01.TB.07 |nein | Ausbau Annahmegleise | Festsetzung | Neue Haltestelle / Massnahme d13 STEP 2035
fir neues Giiterum- neuer Bahnhof /
schlagszentrum neben Ausbau Bahnhof Vorhaben steht in direkter Ab-
Unterhaltszentrum RhB, hangigkeit zu Objekt 01.TB.05
mit Gleisanschluss an bzw. Massnahme b15im STEP
die Normalspur 2035: Der hisherige Standort
des Giterumschlags wird fiir
die Erstellung des gemeinsa-
men Perrons verwendet und
der Giterumschlag wird zum
Unterhaltszentrum verschoben.
Landquart [ 01.TB.11 |nein | Bauvon neuen Halte- | Vororientie- Neue Haltestelle / Agglomerationsprogramm:
stellen der SBB und rung neuer Bahnhof / W72,
RhB in den R&umen Zi- Ausbau Bahnhof Status: Projektidee
zers/Untervaz - Trimmis
und Masans
Landquart | 07.TB.01 |nein | Doppelspurabschnittim | Zwischener- | Erweiterung/Ausbau | Agglomerationsprogramm:
Raum Chlus und gebnis Bahnnetz W73,l;
Neutrassierung RhB Status: Planungsstudie
entlang der N28 im
Raum Griisch RhB
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Offentlicher Personenverkehr

- Nr. Kan- Gemeinde / Ort / Stand Koor- | OPlektspezifische .
Region RRIP . S Festlegung / Be- | Bemerkung/ Verweis
ton Objekt dination -
schreibung
Landquart | 24.TB.01 |nein | Umspuranlage (Normal- | Vororientie- Abstell- oder Um- Status: Projektidee, vorgese-
spur zu Schmalspur) im | rung spuranlage, langfris- | hen fiir Step 2040
Bahnhof Landquart tiger Umsetzungsho-
rizont
Landquart | 24.TB.02 |nein | Abstellanlage "Heuriite- | Vororientie- Abstell- oder Um- Status: Projektidee
nen", Trimmis rung spuranlage, langfris-
tiger Umsetzungsho-
rizont
Landquart | 24.TB.03 | nein | Doppelspurausbau und | Vororientie- Leistungssteigerung | Status: Projektidee
Leistungssteigerung rung Bahnnetz, langfristi-
RhB Landquart - Chur ger Umsetzungshori-
zont
Maloja 11.TB.01 |nein | RhB Haltestelle Celerina | Festsetzung | Neue Haltestelle / Status: Planungsstudie
Marguns (Bergbahnen) neuer Bahnhof /
Ausbau Bahnhof
Maloja 11.TB.02 |nein | Haltestelle S-chanf - Zwischener- | Neue Haltestelle / Status: Projekt
Flab Lager gebnis neuer Bahnhof /
Ausbau Bahnhof
Maloja 11.TB.03. |nein | Umfahrung Bever Vororientie- Leistungssteigerung | Sachplan Schiene; SIS Nr. OB
1 rung Bahnnetz 12.4
Status: Projektstudie
Maloja 11.TB.04 |nein | Leistungssteigerung Zwischener- | Leistungssteigerung | Doppelspurabschnitt S-chanf -
RhB Unterengadinerlinie | gebnis Bahnnetz Zuoz
(Bever — Scuol-Tarasp) Status: Projektstudie
Maloja 11.TB.06 |nein | Bahnverlangerung St. | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
Moritz - St. Moritz Bad | rung Bahnnetz, langfristi-
ger Umsetzungshori-
zont
Maloja 25.TB.01 |nein | Verlangerung Chant- Vororientie- Zukunftsprojekt lang- | Status: Projektidee
arella-Bahn bis St. Mo- | rung fristig
ritz Bahnhof
Maloja 25.TB.02 | nein "Tramtrain" St. Moritz - | Vororientie- Zukunftsprojekt lang- | Status: Projektidee
Bad - Maloja rung fristig
Maloja 25.TB.03 | nein | Doppelspurabschnitte | Vororientie- Leistungssteigerung | Status: Projektstudie
zwischen Celerinaund | rung Bahnnetz
St. Moritz
Moesa 26.TB.01 |no Collegamento ferroviario | Informazioni | ampiamento rete fer- | Compresa la copertura della
Castione (TI) - San Vit- | preliminari roviaria, orizzonte zona industriale regionale di
tore - Roveredo d’implementazione a | San Vittore
lungo termine Stato: idea di progetto
Plessur [ 01.TB.14 |nein | Stadtische Tangential- | Zwischener- | Optimierung stras- | Agglomerationsprogramm: A17,
buslinie Chur gebnis senseitiger 8V ,
Status: Projektstudie
Plessur [ 05.TB.02 |nein | Strassenunabhangige | Vororientie- Zukunftsprojekt lang- | Agglomerationsprogramm: A20,
Erschliessung Chur - rung fristig ,
Raum Lenzerheide Status: Projektstudie
Plessur [ 06.TB.01 |nein | Leistungssteigerung Vororientie- Leistungssteigerung | Bau von Kreuzungsstellen und
Chur - Arosa RhB rung Bahnnetz Streckenbegradigung Chur -
Arosa RhB, insh. Massnahmen
zur Fahrzeitreduktion auf den
Abschnitten Chur — Depot Sand
und Depot Sand - Liien-Castiel
Agglomerationsprogramm:
W59/75, m, [;
Status: Projektstudie
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Offentlicher Personenverkehr

- Nr. Kan- Gemeinde / Ort / Stand Koor- | OPlektspezifische .

Region RRIP . S Festlegung / Be- | Bemerkung/ Verweis

ton Objekt dination -
schreibung

Plessur [ 27.TB.01 |nein | Busheschleunigung auf | Vororientie- Optimierung stras- | Status: Projektstudie
den Einfallsachsen in rung senseitiger 8V
Chur

Plessur [ 27.TB.02 |nein | Personenbahnhof SBB | Vororientie- Neue Haltestelle / Status: Projektidee
Militdrrampe Chur West | rung neuer Bahnhof /
nach Normalspurnorma- Ausbau Bahnhof
lien

Plessur [ 27.TB.03 |nein | Personenbahnhof Chur | Zwischener- | Neue Haltestelle / Status: Projekt
West, Verschiebung zu | gebnis neuer Bahnhof /

Raschérenstrasse Ausbau Bahnhof

Prét- 07.TB.02 |nein | Neue Linienfihrung Fi- | Zwischener- | Leistungssteigerung | Sachplan Schiene; SIS Nr. OB

tigau/Da- deris gebnis Bahnnetz 12.2, Beschluss vom

VoS 14.09.2020,

Massnahme b15 im STEP 2035
Agglomerationsprogramm:
W54,m,

Status: Vorprojekt

Prét- 07.TB.03 | nein | Doppelspurausbau Festsetzung | Leistungssteigerung | Sachplan Schiene; SIS Nr. OB

tigau/Da- Klosters Dorf - Klosters Bahnnetz 12.2, Beschluss vom

VOS Platz 17.08.2015

Status: PGV-Phase

Prét- 08.TB.01 |nein | Neue RhB Linienfiih- Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Sachplan Schiene; SIS Nr. OB

tigau/Da- rung Klosters/Selfranga | rung Bahnnetz, langfristi- | 12.3

VOS - Davos (Wolfgangtun- ger Umsetzungshori- | Status: Projektsstudie
nel) zont

Prét- 08.TB.02 |nein | RhB Haltestelle Davos | Vororientie- Neue Haltestelle / Status: Projektsstudie

tigau/Da- Seewiese rung neuer Bahnhof /

VOS Ausbau Bahnhof,

langfristiger Umset-
zungshorizont

Prét- 28.TB.02 |nein | Verschiebung Bahnhof | Zwischener- | Neue Haltestelle / Status: Projektstudie

tigau/Da- Davos Dorf Richtung gebnis neuer Bahnhof /

VOS Parsennbahn Ausbau Bahnhof

Prét- 08.TB.03 |nein | RhB Haltestelle Davos | Vororientie- Neue Haltestelle / Status: Projektsstudie

tigau/Da- Kongresszentrum bzw. | rung neuer Bahnhof /

VOS Eisstadion Ausbau Bahnhof

Prét- 28.TB.01 |nein | Doppelspurabschnitte | Vororientie- Leistungssteigerung | Status: Projektsstudie

tigau/Da- zwischen Landquart und | rung Bahnnetz

VOS Klosters

Surselva |02.TB.01 |nein | Haltestelle «Porta Al- Zwischener- | Neue Haltestelle / Status: Projektsstudie
pina Sedrun» im Gott- | gebnis neuer Bahnhof /
hard-Basistunnel Ausbau Bahnhof,

langfristiger Umset-
zungshorizont

Surselva | 02.TB.04 |[nein | Surselvalinie RhB, Dop- | Zwischener- | Erweiterung/Ausbau | Status: Projektidee
pelspurabschnitte Raum | gebnis Bahnnetz
Castrisch; weitere Dop-
pelspurabschnitte, di-
verse Streckenbe-
schleunigungen
(Reichenau-Tamins —

Disentis/Mustér)

Viamala | 01.TB.12 |nein | Bau einer neuen direk- | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Agglomerationsprogramm:
ten Bahnverbindung Do- | rung Bahnnetz, langfristi- | W76, | Status: Projektsstudie
mat/Ems - Rothenbrun- ger Umsetzungshori-
nen mit Normalspurnor- zont
malien bis Thusis
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Offentlicher Personenverkehr

zeitreduktion Rei-
chenau-Tamins - Thusis

. Objektspezifische
Region t'\(l)';] Kan- | prip gtte);r:::tnde/Ort/ gggggoﬁoor— Festlegung/Be- | Bemerkung / Verweis
schreibung
Viamala |30.TB.01 |nein | Bau einer neuen Bahn- | Vororientie- Erweiterung/Ausbau | Status: Projektstudie
verbindung Thusis - Chi- | rung Bahnnetz, langfristi-
avenna (Splligentunnel) ger Umsetzungshori-
zont
Viamala |30.TB.02 |nein | Massnahmen zur Takt- | Vororientie- Leistungssteigerung | Status Projektidee
verdichtung und Fahr- | rung Bahnnetz

Stand Mai 2021
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6.4 Fuss- und Veloverkehr

A Ausgangslage

Seit der Annahme des "Bundesbeschlusses (iber die VVelowege sowie die Fuss- und
Wanderwege" im September 2018 werden Velowege in der Bundesverfassung recht-
lich gleichbehandelt wie Fuss- und Wanderwege. Die Bundesverfassung gibt dem
Bund damit die Verantwortung, Grundsatze tiber Fuss-, Wander- und VVelowegnetze
festzulegen. Der Bund kann zudem Massnahmen der Kantone im Bereich des Fuss-
und Veloverkehrs inklusive Wandern unterstiitzen und koordinieren. Zustandig fiir
die Realisierung und den Unterhalt der Fuss- und Velowegnetze sind weiterhin die
Kantone bzw. die Gemeinden. Sie definieren und unterhalten gefahrlose und begeh-
bare Netze und signalisieren sie zweckmassig. Sie koordinieren die Netze mit denje-
nigen der Nachbarkantone und Lander sowie mit den raumwirksamen Téatigkeiten
der Kantone und des Bundes.

Das Interesse und die Bedeutung des Fuss- und insbesondere des Veloverkehrs hat
im Kanton Graubiinden in den letzten Jahren zugenommen. Die beiden Verkehrsar-
ten beanspruchen verglichen mit den motorisierten, privaten oder 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln weniger Raum, verursachen kaum Schadstoffe, erzeugen kaum L&rm
und fordern die Gesundheit. Im Alltagsverkehr erreichen Velofahrende auf kurzen
Distanzen attraktive Reisezeiten. Der Veloverkehr kann in Kombination mit dem 6f-
fentlichen Verkehr auch Bestandteil von langeren Reisen sein. Im Kanton Graubiin-
den haben das Wandern und der VVeloverkehr eine erhebliche touristische Bedeutung.

Gemass dem Raumkonzept Graubiinden soll der Fuss- und Veloverkehr insbeson-
dere in den urbanen und suburbanen Raumen gefordert werden. Wenn Verkehrsteil-
nehmende vermehrt zu Fuss gehen und das Velo nutzen, werden Uberlastungen im
ortlichen Strassensystem sowie Emissionen reduziert. Davon profitiert die ganze Be-
volkerung. Dazu braucht es ein gut ausgebautes Velonetz fiir den Alltags- und Frei-
zeitverkehr und ein attraktives Fuss- und Wanderwegnetz. Dariber hinaus sind Mas-
snahmen zur Information und Bewusstseinsbildung der Bevolkerung notwendig.

Fir die Velofahrenden im Alltagsverkehr ist ein attraktives, zusammenhangendes
und sicheres Netz mit direkten Wegen zu den regionalen Zentren von grosser Bedeu-
tung. Das dazu erforderliche Netz ist im kantonalen Sachplan Velo definiert. Das
kantonale Freizeitverkehrsnetz entspricht den im Netzwerk SchweizMobil definier-
ten Routen. Das Netz ist bereits gut ausgebaut und die Infrastruktur weist eine hohe
Qualitat auf.

Der Kanton legt das signalisierte Wanderwegnetz in Zusammenarbeit mit den Ge-
meinden und den Regionen fest. Insgesamt umfasst das Wanderwegnetz rund 11’000
Kilometer, davon sind etwa 2'100 Kilometer in Doppelnutzung fir Wandern und Ve-
lofahren/Mountainbiken. Auf diesen Strecken ist die Weiterentwicklung des Wan-
derwegnetzes bzw. Mountainbikeroutennetzes mit den Bediirfnissen des Velo- und
Mountainbikeverkehrs abzustimmen.

Die Gemeinden legen die in der Regel nicht signalisierten Fusswegnetze im Sied-
lungsgebiet im Rahmen der Nutzungsplanung fest. Uberschneidungen mit dem sig-
nalisierten Wanderwegnetz sind mdglich.

Durch die erhthte Verfugbarkeit von E-Bikes wird das Velofahren Gber l&ngere Dis-
tanzen sowie grossere Hohendifferenzen attraktiver. Insbesondere fiir dltere Perso-
nen attraktiviert die elektrische Unterstiitzung die Nutzung des Veloverkehrs, indem
weiter oder hoher gelegene Ziele ohne (ibergrosse Anstrengung erreicht werden kon-
nen. E-Bikes sollen grundsatzlich die gleichen Infrastrukturen nutzen kénnen wie die

Fuss- und Veloverkehr

Art. 88 BV

Art. 6 FWG
Art. 6 Abs. 2-3
StrG

Unterscheidung
Alltag- und Frei-
zeitverkehr sowie
kantonales Velo-
Fuss- und Wan-
derwegnetz

s. Erlauterungen

Sachplan Velo
s. Erlauterungen

SchweizMobil
s. Erlauterungen
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ubrigen Velofahrenden. Diese Herausforderungen sind bei der Realisierung des Net-
zes sowie bei technischen Vorgaben zu beriicksichtigen.

B Ziele und Leitsatze

B Zielsetzung

Der Anteil des Veloverkehrs an der Alltagsmobilitéat soll im Kanton Graubiinden er-
hoht werden. Die Benutzung des Alltags- und Freizeitangebots fiir Velos und Moun-
tainbikes wird gefordert und es werden optimale Rahmenbedingungen geschaffen.
Der Veloverkehr tragt zu einer nachhaltigeren Entwicklung des Tourismus und des
Alltagsverkehrs bei.

Ein benutzergerechtes, sicheres und attraktives Wegnetz starkt den Fussverkehr im
Alltag als umweltfreundliche Verkehrsart und wird der Bedeutung des Wanderns fur
den Tourismus im Kanton Graubiinden gerecht.

B |eitsatze

Attraktives, zusammenhangendes und sicheres Velonetz fur den Alltags- sowie
Freizeitverkehr erstellen und unterhalten

Das Netz des Alltags- und Freizeitverkehrs wird weiter optimiert. Die Sicherheit der
Verkehrsteilnehmenden hat eine hohe Prioritat. Deshalb sollen Liicken im Netz ge-
schlossen und die Schwachstellen eliminiert werden. Das kantonale Velonetz wird
grenziiberschreitend koordiniert sowie durch kommunale Netze zweckmassig er-
ganzt. Die Veloparkierung wird in die Planung miteinbezogen. Die Velowege sind
moglichst einheitlich und nutzergerecht signalisiert und werden auf Web-Portalen
publiziert.

Attraktive und sichere Fusswegnetze im Siedlungsgebiet bereitstellen

Die Fusswege werden attraktiv, direkt und sicher gestaltet. Durch eine vermehrt
siedlungsorientierte Gestaltung des Verkehrsraumes wird innerorts die Vertraglich-
keit zwischen den Verkehrstragern und der Aufenthaltsqualitét erhoht.

Qualitativ hochwertiges Wanderwegnetz bereitstellen

Das bestehende Wanderwegnetz wird hinsichtlich der Qualitat und der Nutzungshéu-
figkeit laufend tberprift und optimiert. Das Netz ist luckenlos, wird regelmassig un-
terhalten und ist zweckmassig signalisiert.

Gunstige Rahmenbedingungen fur den Veloverkehr schaffen

Es werden gute Rahmenbedingungen fiir den VVeloverkehr sowie Anreize zur ver-
mehrten Nutzung des Velos im Alltags- und Freizeitverkehr geschaffen. Es werden
Massnahmen gefordert, welche das Umsteigen auf das Velo und dessen Beniitzung
erleichtern.

Koexistenz des Velo- und touristischen Fussverkehrs sicherstellen

Die Konflikte zwischen dem Velo- und Fussverkehr auf dem Wanderwegnetz wer-
den analysiert und Massnahmen zur Losung definiert. Die Konflikte werden mit der
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Forderung der Koexistenz oder mit einer Entflechtung der unterschiedlichen Nutzer-
kategorien gelost, insbesondere zwischen Mountainbikenden und Wandernden.

Das Alltagsvelonetz mit dem 6ffentlichen Verkehr verbinden

Die Verbindungen des Veloverkehrs werden mit den Haltestellen des 6ffentlichen
Verkehrs optimal verkniipft. Bei wichtigen Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs
stehen sichere und komfortable VVeloabstellplétze in genligender Anzahl zur Verfu-
gung. Der OV-Velotransport wird erleichtert.

C Handlungsanweisungen

Der Kanton legt die kantonalen Velo- und Wanderwegnetze von SchweizMobil fest
und fuhrt sie regelmassig nach. Die Gemeinden und Regionen werden dabei ange-
messen einbezogen. Er publiziert in Zusammenarbeit mit den Gemeinden die defi-
nierten Netze auf Portalen einheitlich und unterstutzt die Gemeinden bei der Signali-
sation.

Federfuhrung: Tiefbauamt

Der Kanton plant, projektiert, betreibt und unterhélt die Radstreifen entlang von
Kantonsstrassen. Bei Ausbauten der Kantonsstrassen wird gepriift, ob eine Veloinf-
rastruktur (Radstreifen bzw. Radweg) auf oder entlang der Kantonsstrasse notwendig
ist.

Federfuhrung: Tiefbauamt

Die Regionen bertcksichtigen die tiberkommunalen Aspekte des kantonalen Velo-
netzes geméass Sachplan Velo in den regionalen Verkehrskonzepten und Richtpléanen
und verfeinern es nach Bedarf. Der Sachplan wird geméss den Genehmigungsbe-
schliissen zum regionalen Richtplan durch das Tiefbauamt formell nachgeftihrt.

Federfiihrung: Regionen

Die Gemeinden projektieren, erstellen und unterhalten das kantonale Velonetz sowie
dessen Signalisation gemass den tibergeordneten VVorgaben.

Sie berticksichtigen zudem dieses Netz in ihren kommunalen Planungsinstrumenten
und verfeinern es nach Bedarf. Der Sachplan wird geméss den Genehmigungsbe-
schliissen zur Ortsplanung durch das Tiefbauamt formell nachgefhrt.

Federfuhrung: Gemeinden

Die Gemeinden bieten an Hauptknoten des 6ffentlichen Verkehrs VVeloabstellplatze
in ausreichender Anzahl und guter Qualitat an.

Federfuhrung: Gemeinden

Der Kanton unterstitzt die Gemeinden finanziell sowie fachlich bei der Erstellung
von Radweganlagen gemass den Vorgaben im Sachplan Velo. Zudem unterstiitzt er
die Gemeinden bei der Koordination und Abstimmung der Netze untereinander und
mit Nachbarkantonen und Landern.

Federfuhrung: Tiefbauamt
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Die Gemeinden planen, projektieren, bauen und betreiben die Netze fiir den Fussver-
kehr und die Wanderwege. Unter Berticksichtigung der tibergeordneten Pléne neh-
men sie es zudem in die Erschliessungspléne auf und koordinieren es gemeindeliber-
greifend. Der Kanton hilft mit, die aus kantonaler oder regionaler Sicht erforderli-
chen Netzergdnzungen zu realisieren und unterstiitzt die Koordination mit den Nach-
barkantonen und L&ndern.

Federfuhrung: Gemeinden

Die Regionen zeigen das tiberkommunale Wanderwegnetz unter Berticksichtigung
der Ubergeordneten Plane im regionalen Richtplan auf und koordinieren es regions-
ubergreifend.

Federflihrung: Regionen

Die Gemeinden priifen bei Netzanpassungen, ob dadurch Konflikte mit anderen Ver-
kehrstrégern entstehen. Sie analysieren und losen allfallige Konflikte wahrend der
Netzdefinition, noch vor Einrichtung und Publikation. Die Gemeinden beziehen
hierzu die betroffenen Stakeholder mit ein (z.B. Nachbargemeinden, Tourismusorga-
nisationen, kantonale Verwaltung).

Federfuhrung: Gemeinden

D Erlauterungen

e Unterschied Alltags- und Freizeitnetz: Unter dem Alltagsverkehr wird der gesamte Velover-
kehr verstanden, welcher zur Befriedigung der alltdglichen Bedirfnisse erfolgt. Unter dem Begriff
Alltagsverkehr werden demnach Arbeits-, Ausbildungs-, Einkaufswege, aber auch Fahrten zu
Freizeiteinrichtungen (Hallenbad, Fussballplatz, Bikepark, Bergbahnen, etc.) verstanden. Eine All-
tagsveloverbindung soll priméar «den Weg zum Ziel» ermoglichen und ist daher moglichst direkt
zu flhren.

Unter dem Freizeitverkehr wird der Freizeit- und Tourismusveloverkehr verstanden. Hier steht
der «Weg als Ziel» im Vordergrund. Das Freizeitnetz soll daher vorwiegend landschaftlich attrak-
tiv (Umfeldqualitat) und komfortabel (geringe Verkehrsbelastung, keine Gefahrenstellen) sein.

e Sachplan Velo: Das Velonetz wird gemass Art. 5 StrV gestitzt auf ein Netzkonzept des Departe-
mentes in einem Sachplan festgehalten. Dieser wird von der Regierung genehmigt, periodisch
Uberprift und nétigenfalls angepasst. Im Sachplan Velo sind die Grundlagen zur Verbesserung der
Veloinfrastruktur sowie zur Festlegung der kantonalen Beitrége fir den Alltags- und Freizeitver-
kehr geregelt. Die regionale Richtplanung beriicksichtigt die Festlegungen des Sachplans Velo.
Bei Differenzen wird eine Bereinigung vorgenommen.

o Netzwerk SchweizMobil: SchweizMobil ist ein nationales Netzwerk fiir den Langsamverkehr.
SchweizMobil wird von der gleichnamigen Stiftung getragen. Sie hat zum Ziel, den Langsamver-
kehr fur Freizeit und Tourismus in der Schweiz zu fordern und die Routen untereinander zu koor-
dinieren.

o Kantonales Velonetz: Das kantonale Velonetz besteht aus den kantonalen Alltagsverbindungen
sowie den Freizeitrouten gemass dem Sachplan Velo. Die kantonalen Freizeitrouten entsprechen
den nationalen, regionalen und lokalen SchweizMabil-Routen. Das kantonale Velonetz kann im
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Geoportal der kantonalen Verwaltung eingesehen werden. Das Velonetz des Freizeitverkehrs ist
zudem im Netzwerk SchweizMobil publiziert

o Fusswegnetze sind gemadss Art. 2 des Bundesgesetzes uber Fuss- und Wanderwege (FWG) klar
definierte Verkehrsverbindungen fiir Fussgénger und liegen in der Regel im Siedlungsgebiet. Sie
umfassen untereinander zweckmassig verbundene Fusswege, Fussgingerzonen, Wohnstrassen und
ahnliche Anlagen. Trottoirs und Fussgéngerstreifen kdnnen als Verbindungsstiicke dienen. Die
Netze erschliessen und verbinden insbesondere Wohngebiete, Arbeitsplatze, Kindergarten und
Schulen, Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, dffentliche Einrichtungen, Erholungsanlagen so-
wie Einkaufsladen. Ein ltickenloses und sicheres Fusswegnetz erhéht die Siedlungsqualitét. Fuss-
wege sind in der Regel mit einem Hartbelag zu erstellen.

o Wanderwegnetze dienen geméss Art. 3 FWG vorwiegend der Erholung. Sie liegen in der Regel
ausserhalb des Siedlungsgebietes. Sie umfassen untereinander zweckmassig verbundene Wander-
wege. Andere Wege, Teile von Fusswegnetzen und schwach befahrene Strassen kénnen als Ver-
bindungsstiicke dienen. Historische Wegstrecken (1VS) sind nach Méglichkeit einzubeziehen.
Wanderwegnetze erschliessen insbesondere fiir die Erholung geeignete Gebiete, schdne Land-
schaften (Aussichtslagen, Ufer usw.), kulturelle Sehenswiirdigkeiten, Haltestellen des Offentlichen
Verkehrs sowie touristische Einrichtungen. Wanderwege haben in der Regel keine befestigten
Wegoberflachen.

E Objekte
Keine
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6.5 Agglomerationsverkehr/Agglomerationsprogramme

Die Erarbeitung und Prifung der Agglomerationsprogramme sowie die Freigabe der
Bundesmittel erfolgen alle vier Jahre. Der Bund verwendet dafiir den Begriff "Generation".

Fir die Agglomeration Chur wurden Programme der 1. und der 2. Generation erarbeitet
und dem Bund eingereicht. Das folgende Richtplankapitel bildet die Grundlage fur diese
beiden Programme.

Aufgrund der anstehenden Umsetzung der Massnahmen aus den Programmen der 1. und

2. Generation wurde auf die Erarbeitung eines Agglomerationsprogramms der 3. Generation verzich-
tet. Hingegen wurde im Friihling 2019 mit der Erarbeitung eines Programms der

4. Generation fiir die Agglomeration Chur begonnen. Die entsprechende Anpassung des
Richtplans erfolgt jedoch erst, wenn die Inhalte des neuen Programms konsolidiert

vorliegen, voraussichtlich in den Jahren 2021 - 2022.

Die Gemeinde Davos und das Oberengadin verzichten auf die Erarbeitung eines Agglomerationspro-
gramms der 4. Generation.

6.5.1 Agglomeration Chur und Umgebung, 1. und 2. Programm-
generation

A Ausgangslage

Die Agglomeration Chur und Umgebung I&sst sich in zwei Betrachtungsrdume glie-
dern:
— Das funktionale Einzugsgebiet des Zentrums Chur umfasst weite Teilgebiete von

Nordbiinden und reicht bis in den Raum Sargans - Walensee
— Die Agglomeration Chur umfasst geméss Bundesamt fir Statistik (BfS) den

Kernraum im Bundner Rheintal.
«Finanzierung
des Agglomerati-
onsverkehrs
durch den Bund»
s. Erlauterungen

Eine Unterstiitzung von Verkehrsinfrastrukturen durch den Bund im Rahmen der Fi-
nanzierung des Agglomerationsverkehrs ist nur in der Agglomeration Chur

gemass BfS und nur fir bestimmte Massnahmen moglich. Die Verkehrssituation

in der Agglomeration Chur ist aber sehr stark von den Verkehrsbeziehungen im
funktionalen Einzugsgebiet gepréagt. Im Sinne einer Gesamtverkehrskonzeption wur-
den darum Analyse, Ziele, Strategien und Massnahmen grossraumig und umfassend
erarbeitet. Die Ergebnisse sind im Bericht zum Agglomerationsprogramm Chur fest-
gehalten.

«Bericht Agglo-
merationspro-

gramm Chur»
Das Agglomerationsprogramm beinhaltet eine vertiefte Analyse des heutigen Ver- s. Erlauterungen

kehrsgeschehens hinsichtlich:

— Verkehrsverhalten der Bewohnerinnen und Bewohner
— Pendlerverkehr

— Einkaufsverkehr

— Verkehrsaufkommen auf Strasse und Schiene

— wichtigen Problembereichen (Engpésse)

— Verkehrspotenzialen.

Die wichtigsten Erkenntnisse flr das funktionale Einzugsgebiet sind:
— Das Verkehrsaufkommen ist zum grdssten Teil «hausgemacht». Es handelt sich
dabei insbesondere um Binnen-, Ziel- und Quellverkehr.
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— Die Anbindung der Agglomeration Chur als Ganzes an schweizerische und euro-  «Quantitative
péische Ballungsrdume und an den Flughafen Zirrich befriedigen quantitativund  und qualitative
qualitativ nicht. Merkmale von

— Einzelne Teilgebiete mit hohem Verkehrsaufkommen sind fir den Ziel- und OV-Verbindun-
Quellverkehr ungeniigend erschlossen (Kapazititsengpasse auf der Strasse und gen»
unbefriedigende Transportketten beim 6ffentlichen Verkehr). Dies trifft insbeson- s. Erlauterungen
dere auf das Entwicklungsgebiet Chur West und auf die grossen Tourismusdesti-

nationen Flims - Laax und Lenzerheide zu. «Erschliessung
— Die Vernetzung wichtiger Teilgebiete des 6ffentlichen Verkehrs ist teilweise un-  Tourismuszen-

gentigend. Dies betrifft insbesondere VVerkehrsbeziehungen, die tiber Chur hin- tren» s. Erlaute-

ausreichen sowie solche zwischen dem Biindner Rheintal und dem Prattigau. rung

— An Spitzentagen wird das funktionale Einzugsgebiet von Durchgangsverkehr auf
der Strasse, inklusive grossraumigem Transitverkehr, stark belastet.

— Sehr h&ufig kommt das Privatauto auch flr Fahrten zum Einsatz, fur die der 6f-
fentliche Verkehr ein gutes Angebot bereithélt, so etwa nach und von den regio-
nalen Zentren sowie innerhalb von Chur:

o Das Privatauto wird oft auch fir Kurz- und Kirzestdistanzen benutzt, die be-
qguem per Velo oder zu Fuss zuriickgelegt werden kdnnten. Der Besetzungs-
grad der Autos ist in der Regel tief.

o0 Die Kapazitaten des offentlichen Verkehrs sind in der Regel ausreichend.
Hinsichtlich Fahrzeit und Anzahl Kurse bestehen aber insbesondere in den
peripher gelegenen Gebieten Defizite.

o0 Die Angebote fir den Fuss- und Veloverkehr, d.h. die Infrastrukturen fiir den
Fuss- und Veloverkehr, sind sowohl quantitativ als auch qualitativ ungeni-
gend.

In Bezug auf die Agglomeration Chur (Abgrenzung gemass BFS) ergeben sich zu-

sétzlich folgende Erkenntnisse:

— Die wichtigsten Verkehrsengpésse liegen in Chur und dort insbesondere auf den
Zufahrtsachsen. So sind verschiedene stadtische Strassenabschnitte wéhrend der
werktéglichen Spitzenzeiten regelméssig tberlastet. Davon ist auch der stadtische
und regionale offentliche Busverkehr stark betroffen.

— Inden Gebieten Chur West, Chur Nord, Landquart und Domat/Ems bestehen
Verkehrsengpésse sowie ein erhohter Koordinationsbedarf zwischen der Sied-
lungsentwicklung und der verkehrstechnischen Erschliessung.

— Das RhB-Netz und die Bahn- und Busangebote sind noch nicht abschliessend auf
den Halbstundentakt der SBB zwischen Chur und Zirich vorbereitet. Verschie-
dene Massnahmen miissen noch umgesetzt werden. Angestrebt ist ein systemati-
scher Halbstundentakt einer S-Bahn Schiers - Rh&zuns/Thusis.

— Zwischen Rhéziins und Malans besteht ein grosses Potential fir den Velonahver-
kehr. In verschiedenen Abschnitten fehlt ein zusammenhéangendes, engmaschiges
Radnetz mit direkten und sicheren VVerbindungen.

Ausgehend von den wichtigsten VVerkehrsbeziehungen werden verkehrsplanerische
Ziele und Strategien formuliert. Gestutzt darauf werden die Massnahmen fir den
motorisierten Individualverkehr und die Parkierung, den offentlichen Verkehr sowie
den Fuss- und Veloverkehr hergeleitet. Die Massnahmen werden priorisiert und in
Massnahmenblattern beschrieben (Nennung der Beteiligten, Festlegung des Vorge-
hens, der Fristen und der Finanzierung sowie Darstellung der Abhéngigkeiten).
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B Ziele und Leitsatze

e Zielsetzung

Die Agglomeration Chur und Umgebung wird mit dem 6ffentlichen Verkehr optimal
an die Metropolitanraume Zurich, Munchen und Mailand sowie an die Stadte

St. Gallen und Bregenz angebunden. Innerhalb der Agglomeration Chur werden die
Gemeinden und die Zentren durch regional vernetzte und optimierte Angebote fiir
den motorisierten Individualverkehr, den 6ffentlichen Verkehr und den Fuss- und
Veloverkehr miteinander verbunden. Dies erfolgt, wo erforderlich, durch einen auf
die Siedlungsentwicklung abgestimmten Ausbau der Verkehrsinfrastrukturen sowie
durch angebotsseitige Massnahmen beim 6ffentlichen Verkehr.

B Grundsatze

Die dussere Erschliessung der Agglomeration verbessern

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

— SBB-Fernverkehrsangebot von und nach Zirich/Mittelland/Flughafen Zirich und
Rheintal/Bodensee ausbauen

— Erreichbarkeit der Tourismuszentren Flims - Laax und Lenzerheide mit den regi-
onalen Buskursen verbessern

— Engpésse im stadtischen Strassennetz zur besseren Erreichbarkeit von Arosa/Sch-
anfigg beheben

— Langfristige alternative OV-Angebote, z.B. Richtung Lenzerheide, rechtzeitig er-
kennen und einbeziehen

Den regionalen und stadtischen 6ffentlichen Verkehr optimieren

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

— Das Zugsangebot im bestehenden Bahnnetz ausbauen und optimieren

— Verbesserung der Zugéanglichkeit von RhB-Stationen, inklusive behindertenge-
rechter Perrons

— Trennwirkung der Bahn in Siedlungen mildern

— Ergénzung und Optimierung des Busliniennetzes und der Busangebote

— Priorisierung des regionalen und stadtischen Busverkehrs auf den Einfallsachsen
von Chur

Die Intermodalitat verbessern

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

— Fahrplanmassige Koordination der Angebote von SBB, RhB und Bus optimieren

— Gute Umsteigebedingungen zwischen ¢ffentlichem Verkehr und anderen Ver-
kehrstrégern schaffen/gewahrleisten

— Anschlusssicherheit vom Bus auf die Bahn dank Buspriorisierung auf den Ein-
fallsachsen von Chur erhdhen

— Erschliessung der Bahnhofe und Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs durch den
Fuss- und Veloverkehr verbessern

Engpasse beheben, Strassennetz punktuell ausbauen und Parkierung ordnen

Es gelten die folgenden Stossrichtungen:

— Optimierung der Einfallsachsen von Chur, abgestimmt auf die verschiedenen
Verkehrstréger, unter Berticksichtigung der zukunftigen Siedlungsentwicklung
und unter weitgehender Wahrung der historischen Bausubstanz am Rand der Alt-
stadt

Agglomerationsverkehr/Agglomerationsprogramme

«Angebotssei-
tige Massnah-
men» s. Erldute-
rungen

6.4.1

«Aussere Er-
schliessung ver-
bessern» s. Zu-
kunftsbild

6.4.1
«Erganzung
Busliniennetz»,
«Trennwirkung
der Bahn in
Siedlungen»

s. Zukunftsbild

,,Bahnnetz aus-
bauen und opti-
mieren®s. Er-
lauterungen

«Intermodalitat
verbesserns»
s. Zukunftsbild

6.1

«Engpésse be-
heben» s. Zu-
kunftsbild
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— Bessere Erschliessung der Arbeitsplatzgebiete durch die verschiedenen Verkehrs- = «Arbeitsplatzge-
trager biete» s. Kap.

— Beschréankung der Angebote 6ffentlich zuganglicher Parkplatze insbesonderean 5.2
Standorten mit guter Erschliessung durch den offentlichen Verkehr

— Kaostendeckende und verursachergerechte Bewirtschaftung der 6ffentlich zugéng-
lichen Parkplatze

— Zweckmassige Lenkung des Verkehrs nach den grossen Parkierungsanlagen

Den Fuss- und Veloverkehr fordern

Es gelten folgende Stossrichtungen:

— Ausbau der Angebote fur den Fuss- und Veloverkehr im Nahbereich

— Verbesserte Erschliessung von Bahnhofen und Haltestellen des 6ffentlichen Ver- 6.4
kehrs

— Anreize zur vermehrten Benuitzung des Fuss- und Veloverkehrs

— Ausbau der Angebote fir den Veloverkehr bei Fernfahrten

C Handlungsanweisungen

Die betroffenen Regionalverbénde wirken an einer Tragerschaft (Kooperationsplatt-
form) zur Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung sowie fur bedeu-
tende Vorhaben mit regionaler oder tiberregionaler Auswirkung mit.

Federfihrung: Amt fur Raumentwicklung

Die Koordination bei der Realisierung der Verkehrsvorhaben und Massnahmen er-
folgt im Rahmen des Agglomerationsprogramms durch den Kanton. Die Realisie-
rung erfolgt stufengerecht. Einzelheiten werden im Rahmen von Programmvereinba-
rungen festgelegt.

Federfuhrung: Departement fiir Infrastruktur, Energie und Mobilitat

Die Projektierung der kommunalen Massnahmen erfolgt durch die Gemeinden in «Kommunale
Absprache mit dem Kanton (DIEM). Wo erforderlich werden die Anschlusspunkte  Massnahmen»
mit den betroffenen Nachbargemeinden vereinbart und darauf abgestimmt. s. Erlauterungen

Federfuhrung: betroffene Gemeinde

D Erlauterungen

e Finanzierung des Agglomerationsverkehrs durch den Bund: Im Rahmen des Bundesgesetzes
Uber den Infrastrukturfonds sieht der Bund auch die Finanzierung von Infrastrukturen fir den 6f-
fentlichen und privaten Agglomerationsverkehr vor (Finanzierung von Agglomerationsprogram-
men). Der Bund beteiligt sich mit maximal 50%. Beitrdge werden ausgerichtet flr Investitionen in
Strassen- und Schieneninfrastrukturen, die innerhalb der Stadte und Agglomerationen (Abgren-
zung gemadss BFS) liegen und der Verbesserung der VVerkehrssysteme innerhalb dieser Rdume die-
nen. Der beitragsberechtigte Perimeter in der Agglomeration Chur umfasst die Gemeinden im
Rheintal zwischen Trin, Rhaziins und Malans.

e Bericht Agglomerationsprogramm Chur: Das Agglomerationsprogramm Chur wird in einem
Bericht erlautert. Er beschaftigt sich vertieft mit:

der Analyse des Verkehrsgeschehens (Verkehrszahlen, Engpésse, Unfallschwerpunkte),
— dem Beschrieb der Verkehrsmassnahmen,

— der Priorisierung der Massnahmen und der Bildung von Massnahmenpaketen,

dem Aufzeigen von Kosten, Finanzierung und Umsetzung.
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e Quantitative und qualitative Merkmale von OV-Verbindungen: Eine Verbindung des offentli-
chen Verkehrs wird quantitativ durch die Anzahl Verbindungen pro Tag bzw. in der massgebenden
Stunde und die Kapazitat der Angebote bestimmt, qualitativ insbesondere durch die Reisezeit und
den Reise- und Umsteigekomfort.

o Erschliessung Tourismuszentren: Die touristischen Zentren Flims - Laax und Lenzerheide, wel-
che nur mit dem Bus erreichbar sind, stellen besondere Anforderungen in Bezug auf die Kapazitét
und die Spitzenbelastungen der Zubringerachsen. In diesen Zentren wird die zu erwartende Ver-
kehrsentwicklung die bereits heute bestehenden Spitzenbelastungen tbersteigen und zu einer Zu-
nahme von Stausituationen fihren. Die grossten Engpésse bestehen auf dem Stadtgebiet Chur. Mit-
telfristig steht darum die alle Verkehrsarten umfassende und auf die Siedlungsentwicklung abge-
stimmte Optimierung der stadtischen Einfallsachsen im Vordergrund.

o Angebotsseitige Massnahmen: Insbesondere beim 6ffentlichen Verkehr wird unterschieden zwi-
schen a) Infrastrukturmassnahmen und b) Massnahmen beim Angebot. Die Infrastrukturen (Ge-
leise, Bahnhofe etc., aber auch Strassen, Busspuren etc.) stellen die Voraussetzung dar, dass das
angestrebte Angebot des 6ffentlichen Verkehrs (Anzahl Zugs- bzw. Kurspaare pro Tag, Qualitét
des Angebots hinsichtlich Komfort und Reisezeit) Gberhaupt verwirklicht werden kann.

e Zugsangebot ausbauen und optimieren: Im Regionalverkehr bildet der angestrebte systematische
Halbstundentakt einer S-Bahn Schiers - Rhaz(ins/Thusis mit modernem Rollmaterial das wichtigste
Ausbauvorhaben.

¢ Kommunale Massnahmen: Die Mehrheit der Verkehrsmassnahmen sind kommunale Massnah-
men. Ausnahmen bilden Massnahmen im Bereich von Kantonsstrassen sowie bei den Bahnen und
regionalen Busverbindungen.
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Agglomerationsverkehr/Agglomerationsprogramme

Tabelle 6.1: Die Massnahmen Verkehr des Agglomerationsprogramms Chur der zweiten Gene-

ration (A2 = Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm der zweiten Generation)

Optimierung und Koordination Fuss- und Veloverkehr (Weiterentwicklung Massnahmen Nr.
M101 - M117)

Nr. Beschrieb der Massnahme Objekt-
liste

Massnahmen o6ffentlicher Verkehr

A2-01 Verbesserung der Zugénglichkeit von RhB-Stationen (Neue Massnahme)

A2-02 Optimierung Buserschliessung Stadtgebiet Chur (Weiterentwicklung Massnahme Nr. M17) | 01.TB.14

A2-03 Busbeschleunigung auf den Einfallsachsen von Chur (Neue Massnahme)

A2-04 Neue Busfihrung in Landquart Tardis (Neue Massnahme)

A2-05 Neue Busfihrung in Domat Ems (Neue Massnahme)

Massnahmen motorisierter Individualverkehr

A2-06 Neue Querverbindung Schanfiggerstrasse (Neue Massnahme) 06.75.01

A2-08 Neuer Anschluss im Raum Tardis an Deutsche Strasse (Neue Massnahme)

A2-09 Neuer Anschluss Ems Werke an Italienische Strasse (Neue Massnahme)

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

A2-10 01.TF.01

Tabelle 6.2: Die Massnahmen des Agglomerationsprogramms Chur der ersten Generation, wel-
che vom Bund unterstitzt werden und neben den Massnahmen der zweiten Generation bestehen
bleiben (M = Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm der ersten Generation mit ent-

sprechender Nummerierung)

Nr.

Beschrieb der Massnahme

Objekt-
liste

Massnahmen o6ffentlicher Verkehr

M17

Stadtische Tangentialbuslinie Chur

01.7B.14

Massnahmen motorisierter Individualverkehr

M14

Parkleitsystem Stadt Chur

M11

Neuerschliessung Zentrum Chur ab Stidumfahrung

11.7S.06

M12

Bessere Erschliessung von Chur West

01.7S.08

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

M101 -
M117

Velorouten fiir den Nahverkehr im Biindner Rheintal

01.TF.01

E

Objekte

Siehe Kapitel 6.2, Abschnitt E (Strassenverkehr)
Siehe Kapitel 6.3, Abschnitt E (Offentlicher Personenverkehr
Siehe Kapitel 6.4, Abschnitt E (Fuss- und VVeloverkehr)
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6.6 Guterverkehr

A Ausgangslage

Unter Guterverkehr ist die Gesamtheit aller Gltertransporte ausserhalb eines einzel-
nen Betriebs zu verstehen, wobei der einzelne Giitertransport die Ortsveranderung
eines materiellen Gutes mit Verkehrsmitteln beschreibt. Im Kanton Graubtinden er-
folgt der Guterverkehr hauptséchlich auf Schiene und Strasse.

Zum Schutz des Alpengebiets und aufgrund von Kapazitatsengpéssen auf den Tran-
sitstrassen fordert die Bundesverfassung eine Verlagerung des alpenquerenden Gu-
tertransitverkehrs auf die Schiene. Der internationale Transitguterverkehr, der alpen-
querende Guterschwerverkehr und der Giiterverkehr tber l&ngere Distanzen soll auf
der Schiene erfolgen. Der Bund sieht als VVerlagerungsziel maximal 650'000 Lastwa-
genfahrten pro Jahr auf Schweizer Alpentransitstrassen vor. Der alpenquerende G-
terverkehr auf der Strasse hat sich zwar gemass Bundesamt fir Verkehr (BAV) seit
Anfang des Jahrtausends um ein Drittel reduziert, liegt jedoch immer noch klar tGiber
dem Verlagerungsziel. Im Kanton Graubiinden befindet sich mit der N13 (San Ber-
nardino-Route) eine wichtige Nord-Sud-Verbindung. Die Achse wird neben dem
Tourismusverkehr auch stark vom internationalen Transitguterverkehr befahren. Im
nationalen Kontext verkehrte im Jahr 2018 ca. 17% des gesamten alpenquerenden
TransitgUterverkehrs tiber die N13. Damit das Verlagerungsziel des Bundes einge-
halten werden kann und die San Bernardino-Route auch kiinftig dem Blindner Tou-
rismus und der lokalen Bevolkerung nitzt, sollte der alpenquerende Guterverkehr
noch starker auf die Schiene verlagert werden.

Der Guterverkehr in Graubtinden ist gepragt von einer weitlaufigen Siedlungsstruk-
tur sowie oft dezentral angeordneten Industrie- und Gewerbebetrieben. Die grossten
Quell- und Zielorte befinden sich im Churer Rheintal, im Oberengadin und Préttigau
sowie in den Ortschaften Davos, Ilanz und Thusis. Die Transportinfrastruktur ist aus-
serhalb des Biindner Rheintals stark vom alpinen Raum gepragt und auf die Haupt-
achsen und grosseren Talverlaufe beschrankt. Obwohl die Schieneninfrastruktur im
Kanton gut ausgebaut ist, wird ein Grossteil der transportierten Giter (ohne Transit-
verkehr) von der Strasse abgedeckt. Der Binnenverkehr, also Transporte welche in-
nerhalb des Kantons durchgefiihrt werden, ist mit Abstand die grisste Verkehrsart
im kantonalen Giiterverkehrsmengengerdist.

In den letzten Jahren hat sich der unbegleitete kombinierte Verkehr (UKV) stark ent-
wickelt. Die Logistikkette im Wechselbehdltersystem zeichnet sich aus durch kurze
Strassentransporte im Vor- und Nachlauf und der langen Transportstrecke auf der
Bahn. Diese Bahntransporte werden haufig in der Nacht ausgefiihrt, so dass am
Abend vom Lieferanten verladene Giiter am néchsten Morgen beim Kunden ausge-
liefert werden konnen. Dadurch werden Strassen entlastet und vorhandene Kapazita-
ten der Bahn genutzt. Der Bund strebt die Produktivitatssteigerung der bestehenden
Anlagen des Schienengiiterverkehrs an (Bahnhdfe und Freiverlade). Dazu hat der
Bund das Konzept Schienenguterverkehr beschlossen. Die bestehenden Anlagen sind
zu erhalten und in ihrer Funktion und Ausgestaltung nicht einzuschranken. Im Ge-
gensatz zum Direktverkehr von Versendern zu Empféngern auf der Strasse kommt es
beim kombinierten Verkehr zu einem mehrmaligen Umschlagen der Guter. Die For-
derung des unbegleiteten Guterverkehrs bedingt eine Verbesserung der Rahmenbe-
dingungen im Vor- und Nachlauf fir den UKV, z.B. Aufhebung des Anhéngerver-

Guterverkehr

Strassen- und
Schienenguter-
verkehr

s. Erlauterungen

Art. 84 BV
Sachplan Ver-
kehr Teil Pro-
gramm, 2006,
Strategien 1.1;
1.2

Kantonales Gii-
terverkehrskon-
zept

s. Erlauterungen

Kombinierter
Verkehr
s. Erlauterungen

Konzept Schie-
nenguterverkehr
des Bundes

s. Erlauterungen

bots, Aufhebung der Tonnagebeschrankungen und geniigend Abstellplatze fiir Last- ~ V9!- Kap- 6.2
wagenanhanger.
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B Ziele und Leitsatze

B Zielsetzung

Zur langfristigen Sicherstellung der Versorgungssicherheit des gesamten Kantons
mit Gutern wird eine funktionsfahige Guterverkehrsinfrastruktur mit hoher Abde-
ckung des Kantonsgebietes gewahrleistet. Die Gutertransporte sollen dabei sicher
und moglichst umweltvertréaglich abgewickelt werden.

B | eitsatze
Die Verlagerung des Guiterverkehrs von der Strasse auf die Schiene erhéhen

Die Gutertransporte werden soweit sinnvoll von der Strasse auf die Schiene verla-
gert. Mit der Verlagerung des Guiterverkehrs von der Strasse auf die Schiene werden
Voraussetzungen fur einen 6kologischen und wirtschaftlich attraktiven Guterverkehr
geschaffen. Personen- und Guterverkehr werden gleichberechtigt behandelt und ihre
Weiterentwicklung aufeinander abgestimmt. Die Verlagerung des strassengebunde-
nen Gutertransitverkehrs in Graubtinden erfolgt koordiniert mit der schweizerischen
Verkehrspolitik.

Den Guterumschlag optimieren

Der Guterumschlag zwischen SBB und RhB sowie zwischen SBB und dem Strassen-
guterverkehr wird im Blindner Rheintal zwischen Landquart und Domat/Ems kon-
zentriert und kapazitdtsmassig sowie betrieblich den zukiinftigen Bedurfnissen ange-
passt. Der Guterumschlag zwischen der RhB und dem Strassenguterverkehr auf regi-
onaler Ebene findet in entsprechend ausgebauten bzw. ausgerusteten Glterum-
schlagszentren statt.

Den unbegleiteten kombinierten Giterverkehr kantonsweit fordern

Um Strasse und Schiene fur den Gutertransport effektiv und sinnvoll zu ergénzen,
wird der positive Trend beim unbegleiteten kombinierten Verkehr weiter unterstiitzt
und nach Mdglichkeit verstarkt. Daftir werden die Regionalzentren bahnseitig mit
Guterverkehrsangeboten erschlossen und in peripheren Regionen innovative Trans-
portkonzepte zur Sicherung des Giitertransports unterstitzt.

Voraussetzungen fir einen effizienten Strassenguterverkehr schaffen

Der Strassenguterverkehr erfolgt komplementér, insbesondere an Orten, wo die Ver-
sorgung durch den Schienengiiterverkehr nicht mdglich oder sinnvoll ist. Die Effizi-
enz des Strassenguterverkehrs wird durch logistische und bauliche Massnahmen ge-
steigert.

C Handlungsanweisungen

Der Kanton schafft die Rahmenbedingungen fiir die langfristige Sicherstellung des
Bahngtiterverkehrs. Er fordert im Rahmen seiner Méglichkeiten den Giiterverkehr
auf der Schiene, insbesondere Uiber grosse Distanzen.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Die notwendigen Infrastrukturen zur Umsetzung des kantonalen Guterverkehrskon-
zepts, insbesondere die Unterstltzung neuer Anschlussgleise sowie der Ausbau und
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die Forderung bestehender Umschlaganlagen (Erschliessung und Verladeinfrastruk-
tur) werden in Zusammenarbeit mit dem Bund rechtzeitig realisiert.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Der unbegleitete kombinierte Verkehr und die Benttzung von Wechselbehéltern im
Warentransport wird konsequent geférdert.

Federfiihrung: Amt fur Energie und Verkehr

Zur Optimierung der Effizienz des Giiterverkehrs auf der Strasse stellen die Gemein-
den addquate Erschliessungen (z.B. zu wichtigen Arbeitsgebieten) sicher und kléaren
im Umfeld wichtiger Knoten des Strassenverkehrs (Kreuzungen, Gabelungen und
Anschliisse an das Nationalstrassennetz) iiberkommunal, mindestens innerhalb eines
Abstandes von 3 km Radius zum betreffenden Knoten, den Bedarf und mogliche
Standorte fur Abstellpldtze von Lastwagenanhangern ab.

Federfuhrung: Gemeinden

D Erlauterungen

e Strassenguterverkehr: Beim Strassenguterverkehr wird die Transportleistung durch motorisierte
Fahrzeuge auf den offentlichen Strassen vollzogen. Die Transportgefasse weisen dabei unter-
schiedliche Grossen auf. Grundsétzlich unterschieden werden leichte Motorwagen (<3.5 t) und
schwere Motorwagen (>3.5 t). Das zugelassene Maximalgewicht fur Normaltransporte betragt in
der Schweiz 40 t, wobei im Vor- und Nachlauf des unbegleiteten kombinierten Guterverkehrs
(UKV) 44 t zulassig sind. Im Kanton Graubtinden sind noch zahlreiche Strecken vorhanden, wel-
che nicht fur Fahrzeuge mit einem Gewicht von 40 t freigegeben bzw. erschlossen sind.

e Schienenguterverkehr: Der Schienengiiterverkehr als Teil des Eisenbahnverkehrs untersteht der
Eisenbahngesetzgebung. Der Transport auf der Schiene erfolgt je nach Grdsse der Sendung entwe-
der als Stiickgut, Wagenladung oder Ganzzug.

o Kombinierter Verkehr (KV): Das Bundesamt fiir Verkehr unterscheidet zwischen dem begleite-
ten und dem unbegleiteten kombinierten Verkehr. Der begleitete kombinierte Verkehr ist die
Beforderung eines von seinem Fahrer begleiteten Motorfahrzeugs mit einem anderen Verkehrstré-
ger (z.B. Bahn oder Fahre). Im alpenquerenden Verkehr wird darunter der Bahnverlad von ganzen
Lastwagen und Sattelschleppern verstanden, bei denen der Fahrer/die Fahrerin in einem separaten
Begleitwagen mitreist (Rollende Landstrasse; Rola).

Der unbegleitete kombinierte Verkehr (UKV) ist die Befoérderung eines von seinem Fahrer
nicht begleiteten Motorfahrzeuges mit einem anderen Verkehrstrager (z.B. Fahre oder Bahn) oder
die Beforderung von Containern und Wechselbehdltern mit mehreren Verkehrstragern (z.B.
Strasse-Schiene oder Rheinschiff-Schiene).

o Konzept fur den Guterverkehr auf der Schiene des Bundes: Der Bundesrat hat am 20. Dezem-
ber 2017 mit dem Konzept fiir den Giiterverkehr auf der Schiene Grundlagen fir die langfristige
Entwicklung der verschiedenen Anlagen des Schienenguterverkehrs festgelegt. Im VVordergrund
steht die Abstimmung mit der Planung des Ausbaus und des Erhalts der Bahninfrastruktur. Im An-
hang zu diesem Konzept sind die Anlagen fir den Schienenverkehr aufgefiihrt und kdnnen dort
nachgeschlagen werden. Fir den Kanton Graubiinden relevant sind die Freiverlade, die bedeuten-
den KV-Umschlagsanlagen und die privaten K\V-Umschlagsanlagen.
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o Kantonales Guterverkehrskonzept Graubtinden: Seit dem Jahr 2018 liegt das Guterverkehrs-
konzept des Kantons Graubiindes vor. Im Rahmen des Konzeptes wurden ein Zielsystem sowie
mogliche Massnahmen erarbeitet. Die folgenden drei Massnahmen sind der ersten Prioritatsstufe
zur Umsetzung zugeordnet: Unterstitzung neuer Anschlussgleise, Ausbau/Forderung bestehender
Umschlaganlagen (Erschliessung und Verladeinfrastruktur), Initilerung runder Tisch und an-
schliessende Organisation UKV Graubiinden.

E Objekte

Hinweis 1: Vorhaben, welchen ein richtplanrelevanter Beschluss der Regierung des Kantons Graubiin-
den zugrunde liegt, sind behdérdenverbindlich und werden in der Objektliste farbig hinterlegt. VVorha-
ben, die Gegenstand eines Sachplans des Bundes sind, sind ebenfalls behérdenverbindlich, beruhen
jedoch auf einem Bundesratsbeschluss. Diese VVorhaben sind in der untenstehenden Objektliste als In-
formation aufgenommen und werden deshalb nicht farbig hinterlegt, ebenso wie die Objekte, die auf
den Sachplénen vorgelagerten Entwicklungsprogrammen beruhen (z.B. STEP).

Hinweis 2: Bei allen Objekten, die den Koordinationsstand “Festsetzung” erhalten, ist vorgangig die
Betroffenheit von Inventaren des Natur- und Heimatschutzes abzuklaren. Ebenso sind sie hinsichtlich
der Belange des Gewasser- und Umweltschutzes und anderes mehr (Jagd, Landwirtschaft, Energie,
etc.) zu Uberprufen. Die diesbeziigliche Vertraglichkeit bzw. das héher zu gewichtende Interesse ist
mittels einer Interessenabwagung nachzuweisen. Dies kann in Form einer Voruntersuchung (projekt-
ausschliessende Konflikte) im Richtplanverfahren und abschliessend (vertiefte Abklarung) im Plange-
nehmigungsverfahren erfolgen. Auf einen Hinweis pro Objekt (in der Spalte Bemerkung/Verweis)
wird verzichtet.

Nr Gemeinde / Ort / Stand Objektspezifische
Region : RRIP . Koordina- | Festlegung/ Bemerkung / Verweis
Kanton Objekt ) .
tion Beschreibung
Landquart | 24.TG.01 |nein | Glterumschlagszentrum | Vororientie- | Infrastruktur Bahngi- | Vorhaben steht in direkter Ab-
neben Unterhaltszent- | rung terverkehr hangigkeit zu den Objekten
rum RhB 01.TB.05 und 01.TB.07 bzw.

Massnahme b15 im STEP 2035

Imboden |23.TG.01 |nein | Freiverladestandort Do- | Vororientie- | Infrastruktur Bahngi- | Status: Projektidee

mat/Ems rung terverkehr
Maloja 25.TG.01 |nein | Glterumschlagszentrum | Ausgangs- Infrastruktur Bahng-
Samedan lage terverkehr
Surselva |29.TG.01 |nein | Giiterumschlagszentrum | Ausgangs- Infrastruktur Bahng-
Schnaus-Strada lage terverkehr
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6.7 Flugverkehr

A Ausgangslage

Die Luftfahrtinfrastruktur leistet im Gebirgs- und Tourismuskanton Graubiinden ei-
nen unverzichtbaren Beitrag an die Wettbewerbsfahigkeit und Marktkompetenz.
Gleichzeitig sind aber auch Einschréankungen im Bereich der Zivilluftfahrt —
namentlich aus Griinden des Larmschutzes und des Natur- und Landschaftsschutzes
—sinnvoll und notwendig.

Massgebend fur Infrastrukturen der Luftfahrt ist der Sachplan Verkehr, Teil Infra-
struktur Luftfahrt (SIL) des Bundes. Der SIL ist ein eigenstandiger Sachplan, gilt
aber als Bestandteil des Sachplans Verkehr des Bundes. Heute verfiigt der Kanton
Graubiinden uber einen Regionalflughafen (Samedan), finf Heliports, neun Gebirgs-
landeplatze und zwei Flugsicherungsanlagen fiir den Luftverkehr. Der Bedarf an He-
likopterflugfeldern und Gebirgslandeplétzen auf dem Kantonsgebiet ist im vom Bun-
desrat im Februar 2020 beschlossenen SIL, Teilnetz Heliports, berticksichtigt. Das
Netz mit den Gebirgslandeplatzen hat der Bundesrat mit Beschluss vom 21.10.2015
auf 40 Landestellen reduziert. Fur den Kanton Graubtinden bleibt Zahl und Vertei-
lung der Gebirgslandeplatze unveréndert. Fiir den Regionalflughafen Samedan, der
Bestandteil des festgesetzten Netzes der Regionalflugplétze ist, sind seit Ende 2019
auch Charterfliige moglich. Basierend auf einem Koordinationsprozess, bei welchem
alle beteiligten Partner involviert waren, wurde das SIL-Objektblatt angepasst und
am 13.9.2019 vom Bundesrat beschlossen. Ende 2019 erfolgte zudem die Bewilli-
gung fur das Flugverfahren nach Instrumentenflugregeln. Die radumliche Abstim-
mung zwischen den einzelnen Luftfahrtanlagen und den Gbrigen Nutzungen erfolgt
fortlaufend in weiteren Etappen des SIL.

«SIL» s. Erlaute-
rungen

B Ziele und Leitsatze

B Zielsetzung

Das gesamte Kantonsgebiet wird mit den notwendigen Infrastrukturen fiir die zivile
Luftfahrt bedarfsgerecht versorgt. Die Infrastrukturanlagen der Luftfahrt werden auf
die Ubrigen Nutzungen abgestimmt und an das tbrige Verkehrsnetz angeschlossen.

B |eitsatze

Graubtinden an das Netz des 6ffentlichen Linienflugverkehrs anschliessen

Der Regionalflughafen Samedan weist als einzige Luftfahrtanlage im Kanton das Po-
tenzial fur die Anbindung an das Netz des Offentlichen Linienflugverkehrs auf. Die-
ses Potenzial wird moglichst schonend genutzt. Dabei wird eine optimale Vernet-
zung mit dem landseitigen Offentlichen VVerkehr angestrebt.

Unerwinschte Entwicklungen und Auswirkungen minimieren

e  Mit raumplanerischen Instrumenten werden die benétigten An- und Abflug-
korridore freigehalten bzw. das Heranwachsen von Siedlungsgebieten an Flug-
platze bzw. Helibasen verhindert (Larmbelastungskurven, Hindernisbegrenzung
und Flugplatzperimeter).

*  Die Larm- und Schadstoffemissionen durch den Flugbetrieb werden mittels an-
gepasster betrieblicher Auflagen beschrankt.

*  Die Beeintrachtigung von Wohn- und Erholungsgebieten sowie der Lebens-
raume von Tieren durch den Flugbetrieb wird minimiert.

Stand Mai 2021 6.7-1



Kapitel 6 Verkehr Flugverkehr

C Handlungsanweisungen
Die Weiterentwicklung und Anderung des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur «Interessen des
Luftfahrt (SIL) wird in Zusammenarbeit mit dem Bund verfolgt. Der Kanton setzt Kantons» s. Er-
sich fur die Berlicksichtigung seiner Interessen ein. lauterungen

Federfihrung: Departement fur Infrastruktur, Energie und Mobilitét

D Erlauterungen

e SIL: Eine ausfihrliche Erlauterung des Sachplans Verkehr des Bundes ist im Kap. 6.1 enthalten.
Die Abbildung «Luftfahrtinfrastruktur gemass SIL im Kanton Graubtinden» zeigt einen Aus-
schnitt der Ubersichtskarte des Sachplans Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) des Eidge-
ndssischen Departements fir Umwelt, VVerkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) bzw. des
Bundesamtes fur Zivilluftfahrt (BAZL). Das Netz der Gebirgslandeplatze wurde im Sachplan Inf-
rastruktur der Luftfahrt (SIL) mit Beschluss vom Bundesrat vom 21.10.2015 festgelegt.

o Die wichtigsten Interessen des Kantons im Bereich der Luftfahrt sind:

- Weiterbetrieb und Ausbau des Regionalflughafen Samedan und dessen optimale Erschliessung
durch das tbrige Verkehrsnetz

- Versorgung des Kantons mit den notwendigen Helibasen gemass aktuellem SIL-Konzept

- Versorgung des Kantons mit den notwendigen Gebirgslandeplatzen gemdss dem aktuellen
SIL-Konzept

- Beschrankung der Beeintrachtigungen durch den Flugbetrieb mittels betrieblicher Auflagen
(einzuhaltende Flugwege und Flughéhen, maximal zuldssige jahrliche Flugbewegungen, zu-
l&ssige Betriebszeiten, etc.)

- Keine zusétzlichen Gebirgslandeplétze fir Heliskiing und Helibiking

e Abbildung 6.6: Luftfahrtinfrastruktur gemass SIL im Kanton Graublinden
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Anlagestatus nach SIL Zivilflugplatze

(Sachplan Infrastruktur der Luftfahrt) Stand: 14.11.2018

e bestehende Anlage @ Regionalflugplatz ohne Linienverkehr
Anpassung/Umnutzung, ® Heliport
Stilllegung @  Winterheliport

&Y “isubau @ Gebirgslandeplatz
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E Objekte

Hinweis: Vorhaben, welchen ein richtplanrelevanter Beschluss der Regierung des Kantons Graubiin-
den zugrunde liegt, sind behérdenverbindlich und werden in der Objektliste farbig hinterlegt. VVorha-
ben, die Gegenstand eines Sachplans des Bundes sind, sind ebenfalls behérdenverbindlich, beruhen
jedoch auf einem Bundesratsbeschluss. Diese Vorhaben sind in der untenstehenden Objektliste als In-
formation aufgenommen und werden deshalb nicht farbig hinterlegt.

Flugverkehr

. Objektspezifische
Region Egnton RRIP ggn;%nde/Ort/ itoac?rc('jination FealE g ¢ \I?vg?;erkung/Ver-
) Beschreibung

Engiadina | 09.TL.01 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Bassa/ Val Alp Trida,Samnaun, Konzeptteil
Miistair (26.02.2020)

Landquart | 01.TL.02 |nein |Heliport Untervaz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Konzeptteil
(26.02.2020)

Maloja 11.TL.01 |nein | Regionalflughafen Festsetzung//Zwi- Weiterentwicklung | Sachplaninhalt, SIL-
Samedan schenergebnis Konzeptteil
(26.02.2020)

Maloja 11.TL.02 |nein | Heliport St. Moritz | Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Konzeptteil
(26.02.2020)

Maloja 11.TL.03 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Fuorcla Chamuotsch, Konzeptteil
Silvaplana (26.02.2020)

Maloja 11.TL.04 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Fuorcla Grischa, Ce- Konzeptteil
lerina (26.02.2020)

Maloja 11.TL.05 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Vadret dal Cor- Konzeptteil
vatsch, Samedan (26.02.2020)

Maloja 11.TL.06 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Vadret Pers, Pont- Konzeptteil
resina (26.02.2020)

Maloja 11.TL.07 |nein |Flugfunkanlage Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Corvatsch, Samedan Konzeptteil
(26.02.2020)

Moesa 14.TL.01 |no Eliporto di Dati acquisiti Mantenimento Sachplaninhalt, SIL-
San Vittore dell'esercizio Konzeptteil
(26.02.2020)

Plessur 06.TL.01 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Arosa Konzeptteil
(26.02.2020)

Prat- 08.TL.01 |nein |Heliport Davos Zwischenergebnis Neubau, Sachplaninhalt, -SIL-
tigau/Da- Standort offen Konzeptteil
VOs (26.02.2020)

Prattigau/ | 07.TL.O1 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Davos Madrisahorn, Klos- Konzeptteil
ters (26.02.2020)

Surselva | 02.TL.01 |nein |Heliport Tavanasa, Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Breil/Brigels Konzeptteil
(26.02.2020)

Surselva | 02.TL.02 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Crap Sogn Gion, Fa- Konzeptteil
lera (26.02.2020)
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Flugverkehr

Region Nr. RRIP Gemeinde / Ort/ | Stand S:étell;t;l?r?éljlsme Bemerkung / Ver-
Kanton Objekt Koordination - weis
Beschreibung
Surselva | 02.TL.03 |nein | Gebirgslandeplatz Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Vorabgletscher, EIm Konzeptteil
(GL), Laax (26.02.2020)
Surselva | 02.TL.04 |nein |Flugsicherungsradar | Festsetzung Weiterbetrieb Sachplaninhalt, SIL-
Lukmanier, Medel Konzeptteil
(26.02.2020)
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